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MBT-avtalet fér Abo stadsregion 2024-2035

1 Allmanna arenden

1.1 Avtalsparter

Staten: Miljoministeriet, kommunikationsministeriet, arbets- och naringsministeriet, finansministeriet, Tra-
fikledsverket, Trafik- och kommunikationsverket, Narings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland
(NTM-centralen), Finansierings- och utvecklingscentralen for boendet (ARA).

Kommunerna i Abo MBT-stadsregion: Aura, S:t Karins, Lundo, Masko, Virmo, Nadendal, Nousis, Pemar, Par-
gas, Reso, Rusko, Sagu och Abo.

Samkommuner: Egentliga Finlands forbund har deltagit i beredningen av och férhandlingarna om avtalet.

Avtalsparterna forbinder sig att gemensamt framja genomfdérandet av avtalets mal och atgarder. Avtalet ar
till sin natur en avsiktsforklaring.

1.2 Avtalets syfte och mal

Avtalet om markanvandning, boende och trafik (nedan MBT-avtalet) bygger pa en gemensam malbild som
de tretton kommunerna i Abo MBT-stadsregion och staten kommit Gverens om for utvecklandet av reg-
ionen. Avtalet starker samarbetet mellan kommunerna och kontinuiteten i planeringssamarbetet, partner-
skapet mellan regionens kommuner och staten samt parternas engagemang for malen och de atgarder som
kravs for att utveckla regionen. Syftet med avtalet ar att forbereda sig pa en langsiktig utveckling.

Atgirderna i planen skapar forutsattningar for ett mangsidigt utbud av bostadstomter och bostadsprodukt-
ion som motsvarar behovet i regionen och for en battre samordning av trafiksystemet, trafikinvesteringar
och markanviandning. Genom MBT-avtalet framjas hallbar tillvixt i Abo MBT-stadsregion genom att i sam-
arbete mellan staten och kommunerna utveckla en hallbar samhallsstruktur och ett hallbart trafiksystem
for minskad klimatférandring, naringslivets livskraft, trafiksakerheten, digitaliseringen av trafiksystemet
samt en sadan planldggning och produktion av bostader som motsvarar behoven. Malet ar att férebygga
segregation och bostadsloshet samt framja mangsidiga bostadsomraden och ett mangsidigt bostadsutbud i
omraden.

| avtalet beskrivs malsattningarna for 2035, utvecklingsbanorna och atgarderna for aren 2024-2027 som
kravs for att malen ska kunna uppnas. Avtalet uppdateras vart fjarde ar. Avtalet innehaller de viktigaste och
effektivaste atgarderna och malen fér markanvandning, boende och utveckling av trafiksystemet som kra-
ver samarbete mellan kommunerna eller mellan kommunerna och staten. Med tanke pa genomférandet
av avtalet ar det viktigt att aven kommunernas och statens ovriga utvecklingsatgarder stoder uppnaendet
av malen i avtalet.

1.3 Utgangspunkter for avtalet
De viktigaste utgangspunkterna for MBT-avtalet 2024-2035 for Abo stadsregion &r:

- Internationella klimatavtal

- Den europeiska gréna given

- Regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering 20.6.2023

- Den nationella energi- och klimatstrategin och planeringssystemet for klimatlagen (klimatplanen pa
lang sikt, anpassningsplanen, klimatplanen pa medellang sikt, klimatplanen fér markanvandnings-
sektorn)
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- Riksomfattande mal for omradesanvandningen

- Den riksomfattande planen for trafiksystemet (Trafik 12)

- Trafiksdkerhetsstrategin 2022-2026

- En uppféljningséversikt av MBT-avtalens effektivitet

- MBT-avtalet for Abo stadsregion 2020-2031

- Regionens och kommunernas utredningar, planer, strategier och mal

Genom atgirderna i MBT-avtalet konkretiseras genomférandet av Abo stadsregions strukturmodell 2035,
den regionala trafiksystemplanen och de nationella klimatmalen. Utgangspunkten ar dessutom landskaps-
planen fér Egentliga Finland och darmed anpassningen av hela regionens trafiksystem till Abo MBT-stads-
region (sarskilt for Vastbanans och dess forbindelsers del) samt kommunernas uppdaterade lagakraftvunna
detaljplaner och kommunernas klimatstrategier.

2 Utveckling av den regionala planeringen och kunskapsbasen

Malbild 2035+

Mal, processer och planer for markanvandning, boende och trafik &r granslést sammanlankade och bidrar
till en hallbar utveckling av samhallsstrukturen och transportsystemet. Planeringen av markanvéandningen,
boendet och trafiksystemet ar organiserad, resurserad och kontinuerlig samt utvecklas standigt. | samar-
betet delas en lages- och framtidsbild. Samarbetet forbattrar resurseffektiviteten i planeringsarbetet och
det kunskapsbaserade beslutsfattandet. Kunskapsbasen dr gemensam och planeringen bygger pa informat-
ion som uppdateras regelbundet. | planeringen anvands data i realtid och hogklassiga verktyg for att ut-
nyttja informationen.

Utvecklingsbana for att uppna malbilden

| Abo MBT-stadsregion fortsitter det regionala planeringssamarbetet for att samordna markanvindningen,
boendet och trafiksystemet kopplat till den regionala planeringen av markanvandningen, boendet och tra-
fiksystemet. For det regionala planeringssamarbetet reserveras tillrdackliga och tillrdckligt bestaende resur-
ser.

Med hjilp av samarbetet mellan kommunerna i Abo MBT-stadsregion, landskapsforbundet och staten samt
likriktade mal och atgarder sakerstalls att planeringen pa stadsregionens, pa landskapets och pa riksomfat-
tande niva gar i samma riktning och ar effektiv. | utvecklingen av stadsregionen undviker man kommunal
deloptimering som ar till skada for regionens gemensamma intressen.

Kunskapsbasen for planeringen av stadsregionen, konsekvensbedémningen, vaxelverkan mellan férvalt-
ningsnivaer och motsvarande uppfoljning utvecklas i samarbete mellan staten, landskapsforbundet och
kommunerna i MBT-stadsregionen. MBT-avtalets genomslagskraft f6ljs upp i hela landet och det kunskaps-
baserade beslutsfattandet utvecklas.

Kommunerna i Abo MBT-stadsregion uppratthaller en gemensam och aktuell lgesbild till vilken fenomen-
baserade framtidsanalys infors. Planeringen gors utifran lagesbilden. Regionen haller den regionala plane-
ringen uppdaterad utifran ldgesbilder och genomslagskraften pa fenomenniva. Samarbete gors for att
framja genomforandet av planerna. Statens processer i anslutning till MBT-avtalen &r interaktiva och fram-
jar bildandet av langsiktiga utvecklingsutsikter.
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Atgarder for aren 2024-2027

1. Kommunerna uppdaterar Abo MBT-stadsregions strukturmodell och trafiksystemplan till en stads-
regionplan, pa basis av vilken framtida uppdateringar av landskapsplanen och generalplanerna pro-
grammeras.

2. Kommunerna ser till att regionens trafiksystemplan utarbetas i enlighet med férordningen om det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T) som en plan for hallbar stadstrafik (sustainable urban mobi-
lity plan, SUMP) fére utgangen av 2027.

3. | planeringen av regionens trafiksystem utnyttjas Transport- och kommunikationsverkets handbok
for bedomning av verkningarna av de regionala trafiksystemplanerna.

4. |de nya planeringsfaserna foljer kommunerna Transport- och kommunikationsverkets anvisning for
beddmning av stadsbaneprojekt.

5. Staten och Abo MBT-stadsregion arbetar tillsammans for att utveckla den nationella uppféljningen
av MBT-avtalens genomslagskraft och finansiering. | utvecklingen beaktas genomférandeférord-
ningen for TEN-T-forordningen, bl.a. gallande inlamning av uppgifter till Europeiska kommissionen.

6. Staten genomfor en riksomfattande undersdkning av persontrafiken 2025 och gor det majligt for
regionerna att delta i undersdkningen. Regionens kommuner deltar i den nationella persontrafikun-
dersdkningen och star for finansieringen av den andel som géller regionen.

3 En hallbar och utslappssnal samhallsstruktur och trafiksystemet

Malbild 2035+

Alla tatorter har trivsamma och attraktiva gang- och cykelférhallanden. Markanvdndningen har riktats mot
gang-, cykling- och kollektivtrafikzoner genom att stdrka omradenas sardrag. Stadsstrukturen i regionen har
blivit tatare och mer integrerad. | enlighet med den nationella energi- och klimatstrategin (2016) har till-
vaxten av personbilsanvandningen borjat minska (i stadsregioner) fram till 2027, och antalet resor till fots,
med cykel och med kollektivtrafiken har 6kat betydligt. Andelen hallbara fardsatt nar det galler resor och
trafikarbetet i Abo MBT-stadsregion 6kar snabbare dn under tidigare avtalsperioder. Ar 2035 star hallbara
transportsatt for 55 % av resorna i regionen (ar 2021 stod kollektivtrafik, gdng och cykling i regionen for 38
% av resorna och trafikarbetet for 19 %, kalla: HLT 2021).

Hallbara transportsatt ar konkurrenskraftiga och skapar ett attraktivt alternativ till privatbilismen. Digitali-
seringen, tjanstefieringen och samanvandningen av trafiken har utnyttjats och det finns en beredskap att ta
i bruk automatisering. Distributionsnatet for ren drivkraft har utvidgats och andelen utslappssnala fordon
har okat betydligt.

3.1 Trivsamma och attraktiva gang- och cykelforhallanden

Utvecklingsbana for att uppna malbilden

| planeringen och genomférandet av markanvandningen betonar kommunerna utveckling och komplette-
ringsbyggande i de omraden for utveckling av stads- och tatortsfunktioner som tas upp i landskapsplanerna.
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Stadsstrukturen i stadsregionen fortatas genom att styra boende, arbetsplatser och tjanster till gang-, cy-
kel- och kollektivtrafikzonerna med beaktande av omradenas sardrag. Markanvandningen och servicenatet
utvecklas pa ett balanserat satt for att trygga narservicen. Stadsregionens attraktionskraft férbattras ge-
nom att tillhandahalla tillrackligt med mangsidiga boendemajligheter i olika miljcer.

Malet &r att 6ka andelen hallbara fardsatt genom att framja forutsattningarna for gang och cykling och ge-
nom att gora stadsmiljéerna mer gang- och cykelvanliga. Kvaliteten pa de huvudsakliga cykellederna i omra-
det forbattras. Man sakerstaller att fungerande gang- och cykelférbindelser byggs i bostads- och arbets-
platsomraden samt i viktiga rekreationsomraden. Inom gangzonerna satsar kommunerna pa miljons kvali-
tet for att sdkerstalla andamalsenliga, sdkra och gestaltbara leder som tar hansyn till olika manniskogrupper
och den dartill hérande trivsamma byggda miljon. Kvaliteten pa narmiljon stoder hallbara trafikval. Kommu-
nerna férbinder sig till atgarder inom ramen for sin behorighet for att framja funktionaliteten, sdkerheten
och hallbarheten i Abo MBT-stadsregions trafiksystem.

Atgirder for aren 2024-2027

7. Kommunerna avsatter minst 85 % av bostadsvaningsytan i de nya detaljplanerna till malomradena
for utveckling av stads- och tatortsfunktioner i landskapsplanen.

8. Genom en hallbar samhallsstruktur och detaljerad planering av omgivningen skapar man ramar for
att uppna landskapets och kommunernas klimatmal (Fardplan for klimatet i Egentliga Finland 2030)
och forbereder sig for de fordandringar som klimatférandringen medfér. Kommunerna utnyttjar
verktyg for bedomningen av klimateffekter i planlaggnings- och avtalsprocesser. Med hjalp av gron-
konstruktioner och dagvattenlosningar bekdampas effekterna av extrema vaderfenomen, langvariga
varmeboljor och 6kad nederbérd samt forhindras att naringsdmnen, skrap och féroreningar lacker
ut i Skdrgardshavet och Ostersjon.

9. En hallbar och mangsidig tillgang till tjanster ar utgdngspunkten for planeringen av stadsregionen.
Kommunerna framjar bevarandet och 6kningen av tjanster och arbetsplatser i gang- och cykelzoner
samt knutpunkter for kollektivtrafiken bl.a. genom planering av markanvandningen. Malet ar att
andelen invanare i stadsregionen som bor pa hogst 500 meters avstand fran en livsmedelsbutik
Okar under 2024-2027. Dessutom ser kommunerna till att det finns tillrackligt med daghems- och
skoltomter i omraden som ar lattillgdngliga samt tomter som lampar sig for tjansterna som tillhan-
dahalls av Egentliga Finlands valfardsomrade. Kommunerna stravar efter att tillsammans med
andra aktorer framja aktualiteten och korrektheten i de granssnitt for serviceuppgifter som behovs
i planeringen.

10. Kommunerna beaktar gang- och cykeltrafiken battre i all planering och byggande. Kommunerna
genomfor stadsregionens trafiksystemplan och kommunernas egna atgardsprogram for att uppna
malet om fardsatt samt genomfor foljande gang- och cykelatgarder som en del av det kontinuerliga
trafiksystemarbetet i samarbete med NTM-centralen, Egentliga Finlands forbund och andra akt6-
rer:

a. Kommunerna beaktar smidigheten, trivseln och tillgdngligheten i fotgdngarmiljon i all pla-
nering av stadscentrum, bostadsomraden och knutpunkter for kollektivtrafiken. Kommu-
nerna och staten minimerar barridreffekterna av fotgangarmiljoer. Sarskild uppmarksam-
het fasts vid de prioriterade utvecklingsomradena for gang som tidigare definierats i varje
kommun.

b. Sakerheten inom gang- och cykeltrafiken forbattras genom att genomfora trafiksdkerhets-
planer och tgirder i enlighet med trafiksystemplanerna for Abo MBT-stadsregion och ge-
nom att skota ett aktivt trafiksdkerhetsarbete i kommunerna. Gang- och cykelvagarna sepa-
reras fran varandra da detta dr andamalsenligt och majligt. Arbetsgruppen for trafiksystem
faststaller atgarder for att gora elsparkcyklar och andra mikrotrafikformer till en saker del
av trafiksystemet.
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Sundheten i trafikmiljon beaktas vid planeringen av gang- och cykelférbindelser. | plane-
ringen beaktas motorfordonstrafikens bullereffekter och vid behov sanks hastigheterna i
centrumomraden och byggs miljéer som stoder hastighetsbegrinsningarna. Dessutom be-
kdmpas buller genom att bygga nodvandiga bullerskydd dar det ar moijligt. Da placeringen
av nya gang- och cykelvdgar bestams fasts uppmarksamhet vid att undvika buller och avga-
ser, t.ex. genom att placera leder i trivsamma naturmiljéer med hansyn till den biologiska
mangfalden eller i omraden som i 6vrigt ar endast lite trafikerade.

Kommunerna och NTM-centralen fortsatter att samarbeta kring planeringen och byggandet
av de avsnitt av huvudcykellederna som saknas och férbattringen av de nuvarande huvud-
lederna samt genomférandet av skyltningsplanen for de viktigaste cykellederna. Kommu-
nerna och NTM-centralerna forbattrar forutsattningarna for vintercykling langs strackor i
huvudnatet som man separat kommer éverens om. Planeringen styrs av det regionala mal-
natet for cykling och dess malbredder som faststéllts i trafiksystemarbetet 2023.
Kommunerna sakerstéller genom detaljplanebestimmelser och/eller byggnadsordningen
att alla nya byggprojekt och méjligheter till cykelparkering uppfyller de aktuella behoven.
Kommunerna framjar hogklassig cykelparkering som éverensstaimmer med de anvisningar
for cykelparkering som utarbetats i stadsregionen, sarskilt nar det géller stora arbetsplatser
och vid kollektivtrafikens hallplatser och knutpunkter.

Kommunerna, NTM-centralen och Trafikledsverket utvecklar elektronisk uppféljning av
gang- och cykelmangderna for att sdkerstalla tillgdngen till jamforbar och tillrdckligt omfat-
tande information.

11. Kommunerna i Abo MBT-stadsregion kan ansdka om statsunderstod for att forbattra forutsattning-

arna for gang- och cykeltrafiken inom det kommunala gatunatet. Traficom genomfor ansékan om
statsunderstéd och beviljar finansiering.

3.2 Kollektivtrafikstad med fokus pa kundservice

Utvecklingsbana for att uppna malbilden

For att starka effektiva kollektivtrafikkorridorer styrs boende, arbetsplatser och tjanster till kollektivtrafik-
zoner. Kollektivtrafiksystemet utvecklas sa att det blir mangsidigare med beaktande av passagerarnas syn-
punkter. Malet ar att 6ka kollektivtrafikens andel i hela regionen genom att gora kollektivtrafikens service-
niva och konkurrenskraft battre jamfért med personbilstrafiken. Regionens och statens mal ar att framja
digitaliseringen av trafiken och utvecklingen av hallbara resekedjor i regionen pa lang sikt.

Atgarder for aren 2024-2027

12. Kommunerna starker kollektivtrafikstaden i hela MBT-stadsregionen genom att rikta tillvaxt och

13.

tjanster till stationsomraden och de effektivaste omradena med tatortsfunktionerna inom kollektiv-
trafikzonerna (omraden som forlitar sig pa spar- och busstrafiken samt malomraden for stadsut-
veckling i landskapsplanen). Malet ar att andelen invanare i MBT-stadsregionen som bor pa hogst
500 meters avstand fran en hallplats for regelbunden kollektivtrafik 6kar under 2024-2027. Smidiga
kollektivtrafikarrangemang ska anvandas som utgangspunkt i trafik- och markanvandningsplanerna
samt i placeringen av tjansterna.

Staten forbinder sig att utreda mojligheten att anskaffa VR:s IC-trafik mellan Abo—Reso—Nadendal.
Utredningen genomfors pa basis av regionens och VR:s trafikplan, kostnadsberakningen och region-
ens prelimindra betalningsforbindelse. Staten fattar ett separat beslut om eventuell trafikupphand-
ling.Inledandet av nartagstrafiken framskrider stegvis. Utgangspunkten for planeringen, utveckl-
ingen och byggandet av den regionala tagtrafiken ar samfinansiering. Under 2024 och 2025 skapar
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staten och regionens kommuner kunskapsbasen om den regionala tagtrafikens servicebehov och
dess kostnader (tjanster, materiel och infrastruktur). Staten drar upp de grundldaggande riktlinjerna
for tjanster som ska upphandlas och infrastrukturinvesteringarna som hanfor sig till dem 2024—
2025. Regionens kommuner kommer 6verens om kostnadsfordelningsandelarna for nartagstrafiken
innan statens riktlinjer for upphandling av tjanster fardigstalls.

Under avtalsperioden utarbetar Turun Raitiotie Oy en genomférandeplan for fas 1 av sparvagen
och Abo stad behandlar investeringsbeslutet for sparvagen. Ar 2022 fattades ett beslut om statsun-
derstéd pa 4,5 miljoner euro (hégst 30 % av planeringskostnaderna) for att stdda planeringen av
sparvagen i Abo. | beslutet har man forbundit sig att stoda kostnaderna for beredningen av en ut-
redningsplan och genomférandeplaner. Cirka 4,3 miljoner euro finns annu kvar av understodet. |
planeringen av sparvagen forbinder sig Abo stad att i forsta hand anvanda den befintliga under-
stodsfinansieringen. Vid behov férbinder sig staten att ombudgetera finansieringen som haller pa
att I6pa ut under avtalsperioden.

Dessutom deltar staten (Transport- och kommunikationsverket Traficom) i de aterstaende plane-
ringskostnaderna for sparvagen och for de byggkostnader som framjar byggandet av kollektivtrafik-
korridoren (t.ex. renoveringen av Abo domkyrkobro) med en andel p& hégst 30 % och ett maximi-
belopp pa 10 miljoner euro. Understddet beviljas for de faktiska planeringskostnaderna for sparva-
gen och for stadens kostnader som direkt hanfor sig till byggandet av kollektivtrafikkorridoren, nar
man har narmare detaljer om objekten. Om objekt som lampar sig for understédet inte har fast-
stallts fore 12/2025 riktas finansieringen till mindre samfinansierade projekt for forbattring av sta-
tens trafikledsnat i Abo MBT-stadsregion.

Efter att Abo stad har fattat beslut om genomfdérandet av projektet fattar staten ett separat beslut
om deltagande i byggandet av Abos snabbsparvig under féljande MBT-period med en finansie-
ringsandel som ar i linje med andra sparvagsprojekt.

Staten stoder den offentliga persontrafiken i Aboregionen med sammanlagt 6,87 miljoner euro
2024-2027. En forutsattning for att fa statsunderstod ar att MBT-stadsregionen genomfor de atgar-
der for utveckling av kollektivtrafiksystemet som anges i detta avtal.

Kommunerna stravar efter att utveckla servicenivan inom kollektivtrafiken och 6ka passageraranta-
let genom foljande utvecklingsatgarder:

a. Fran och med 2025 genomfér kommunerna den forsta fasen av stombusslinjerna, i sam-
band med vilket rutterna och serviceintervallerna férnyas. Man bygger kérbanor for kollek-
tivtrafiken och vidtar andra effektiviseringsatgarder samt fortsatter att genomfoéra trafik-
ljusfordelar for kollektivtrafiken langs stomlinjerna och vid behov ldngs andra vag- och ga-
tuavsnitt som ar viktiga for kollektivtrafiken. De viktigaste effektiviseringsstallena identifie-
ras bl.a. med hjalp av dataanalyser. Foli och Félikommunerna utvecklar kollektivtrafiken
aven utanfor stomlinjerna.

b. Antalet snabba turer pa striackan Abo—Nadendal 6kas under rusningstid och Nadendals
hamn integreras i den regionala kollektivtrafiken.

c. Man ser till att Kuppis omrade kopplas till kollektivtrafiken i hela stadsregionen och till
fjarrtrafiken.

d. Folifortsatter med forfarandet dar tillaggspoang delas ut for ren materiel vid trafike-
ringsupphandlingar. Dessutom forutsatts att all materiel vara koldioxidneutral ar 2029.

e. Foli utvecklar sitt biljettsortiment, sitt féretagssamarbete, sina digitala tjanster och sin pas-
sagerarinformation i realtid. Staten och kommunerna utvidgar kompatibiliteten mellan Foli-
och NTM-biljetterna (bytesalternativ) sa att en enhetlig periodbiljett ar i bruk pa alla rutter
senast 2027.
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f.  Foli satsar pa malgruppsspecifik marknadsféring och riktad kommunikation till exempel vid
storningar.

16. Infartsparkering (cykel- och bilparkering) och tjanster relaterade till infartsparkering (t.ex. ladd-
ningsmojligheter) utvecklas i synnerhet vid jarnvags- och busstationer (bl.a. resecentrum), hamnar,
viktigaste farj- och férbindelsebatstranderna, hallplatser i stomtrafikens/NTM-trafikens/fjarrtrafi-
kens knutpunkter samt i andarna av de regionala stomlinjerna, tatortscentrumen och andra knut-
punkter. Utvecklingsmalen valjs ut och genomfors stegvis som en del av trafiksystemarbetet i stads-
regionen.

17. Kommunerna och staten utvecklar stationsomradena som knutpunkter for trafiken med tanke pa
tjansterna for resekedjor och persontrafiken. Vid genomforandet av atgarderna beaktas forbatt-
ringen av stationernas tillgdnglighet pa ett overgripande satt, till exempel nar det galler skyltningen
och vinterunderhallet pa stationerna, och dessa bidrar for sin del till genomférandet av den nation-
ella tillgdnglighetsvisionen. Vid utvecklingen av stationsomradena beaktas utrymmesbehoven for
fijarrbusstrafiken och utrymmesbehoven for andra mobilitetstjanster (infartsparkering, bilpooler
och cykelpooler, taxitjanster, mikromobilitetstjanster).

18. Kommunerna forbinder sig att samarbeta med statens trafikforvaltning och andra MBT-regioner for
att utveckla interoperabla verksamhetsmodeller och I6sningar for hantering och delning av digitala
trafikuppgifter. | samarbetet definieras relevanta trafikuppgifter och utvecklas en plan fér hur upp-
gifter ska samlas in och delas med den nationella kontaktpunkten. Planen ska sakerstélla att de
verksamhetsmodeller, insamlingsmetoder och informationssystem som anvands ar kompatibla
med varandra samt att man anvander standarder som ar forenliga med branschbestammelserna.
Staten moijliggor ett 6ppet samarbetsforum via vilken aktorerna inom kommunsektorn i allt hogre
grad involveras i utvecklingen av trafikens digitala verksamhetsmiljo. | samarbetet utnyttjas de
undersokningar som redan utarbetats i MBT-regionerna. Kommunerna skickar de trafikuppgifter
om gatunaten som redan samlats in till den nationella kontaktpunkten i en standardiserad form
som forutsatts i branschbestammelserna.

19. Kommunerna ser till att digitaliseringen av trafiken och de nya trafik- och transportformer som maj-
liggdrs av automatisering beaktas i planlaggningen, trafikplaneringen och planeringen av gaturum-
men. Staten utreder hur nya trafik- och transportformer som mojliggors av digitalisering och auto-
matisering ska beaktas i planeringen av gaturum i samband med beredningen av lagen om sam-
hallsbyggande.

20. Abo framjar trafiksakerheten och minskningen av trafikutsldppen med hjalp av intelligenta trafiklos-
ningar samt framjar kraven pa autonom trafik i enlighet med ITS-direktivet. Foli framjar projekt for
intelligent trafik och utreder férutsattningarna for en intelligent matartrafik som stéder stombussy-
stemet.

21. Kommunerna genomfor atgarderna i den regionala vagkartan for automation.

3.3 Hallbar biltrafik och smidiga transporter inom naringslivet
Utvecklingsbana for att uppna malbilden

Utvecklingen av vag- och gatunatet sdkerstéller i forsta hand att stomlederna, hamnférbindelserna och de
ovriga huvudlederna for godstrafiken fungerar samt att kollektivtrafiken fungerar smidigt. Behov som stéder
verksamhetsforutsattningarna for en hallbar vagtrafik och transporterna inom naringslivet beaktas i bered-
ningen och genomférandet av den riksomfattande planen for transportsystemet under en period pa 12 ar.
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Beaktandet av hallbar mobilitet ska ocksa ha en central roll i planeringen och genomférandet av vag- och
gatuprojekt samt i planeringen av markanvandningen i anslutning till dem.

Man stravar efter att framja smidigheten i nardistributionen till stadsomraden i férsta hand genom att utreda
korfilslosningar som géller distributionstrafiken och genom att se till att det finns tillrackligt med avlastnings-
stallen som &r en forutsattning for tjansterna i centrum. Nya verksamhetssatt for utslappssnal stadslogistik
utvecklas i samarbete mellan kommuner och féretag. Samarbetet och de gemensamma verksamhetsprinci-
perna for trafikforvaltningen i stadsregionen ska utokas.

Laddnings- och distributionsnat for nya, rena energikallor byggs ut i stadsregionen. Nar det galler tung trafik
ligger fokus i forsta hand pa att bygga tillrackligt med rastplatser, och i samband med detta stravar man efter
att oka distributionsinfrastrukturen pa rastplatserna. Kommunerna reserverar behdvliga omraden for rast-
platser och distributionsinfrastruktur for tung trafik.

Atgirder for aren 2024-2027

22. Kommunerna utvecklar funktionerna i den realtida trafik- och mobilitetsvyn som Abo svarar for sa
att mobilitetsvyn kan kompletteras med fler regionala datakallor for att betjana invanarnas trafik-
val.

23. Kommunerna stoder 6vergangen till fornybara energikallor genom sina parkeringspolicyer. Vi 6kar
digitala parkeringstjanster som syftar till att framja hallbara resekedjor, minska utslappen som orsa-
kas av att hitta parkeringsplatser och 6ka infartsparkeringarna.

24. Utredningsplanen for elladdning som Abo utarbetat utvidgas till att omfatta hela MBT-stadsreg-
ionen. Utredningsplanen handlar om laddningsmojligheter for elbilar och andra laddningsbara for-
don i offentliga omraden och dess syfte ar att stoda samarbetet mellan offentliga och privata akto-
rer i byggandet av laddningsinfrastrukturen och paskynda utvecklingen av laddningsnatverket i
MBT-stadsregionen. Kommunerna utvecklar destinationsladdningen pa de parkeringsplatser som
de besitter, till exempel vid idrottsanlaggningar och infartsparkeringar. Kommunerna utvecklar for-
utsattningarna for laddning vid gatorna i enlighet med efterfragan.

25. Kommunerna utreder forutsattningarna for att inféora en gemensam laddningsinfrastruktur i anslut-
ning till bussdepderna for lokaltrafiken.

26. Kommunerna beaktar behovet av att bygga allmant tillgangliga distributionsstationer foér el och
vate for vagtrafiken i planeringen av markanvandningen.

27. Kommunerna utvecklar nya verksamhetssatt for att framja utslappssnal stadslogistik i samarbete
med foretag inom branschen. Uppmarksamhet fasts ocksa vid att gora hela leveranskedjan smidi-
gare och centrumomraden sakrare till exempel genom att framja mojligheterna till nattdistribution,
sakerstalla nédvandiga lastnings- och avlastningsplatser for distributionsfordon och utreda mojlig-
heten att tillata distributionstrafik pa kollektivtrafikens korfiler for att géra distributionen smidi-
gare. Staten framjar informationsutbytet mellan kommunerna om utvecklingen av distributionsin-
frastrukturen.

28. Kommunerna utvecklar trafikledningen, som omfattar bland annat trafikstyrning och information
vid evenemang, trafikarrangemang och mobilitetsstyrning vid vag- och gatuarbeten samt intelligent
trafikljusreglering. Skapandet av ett mallage for digitala informationslager betjanar for sin del ut-
vecklingen av trafikledningen.
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4 Kvalitet pa boende och livsmiljo

Malbild 2035+

Stadsregionen ar attraktiv och erbjuder mangsidiga boendemajligheter i olika miljoer beroende pa efterfra-
gan. Bostadsloshet forekommer inte i Abo MBT-stadsregion. Cirka 42 000 nya bostader har byggts i MBT-
stadsregionen. Bostadsproduktionen dr mangsidig och motsvarar invanarnas behov. Bostadsproduktionen
ar sarskilt koncentrerad till gang-, cykel- och kollektivtrafikzoner. Bostadsproduktionen har ocksa starkt den
sociala hallbarheten. Kontinuiteten i den regionala gronstrukturen och den goda tillgangen till gron- och
rekreationsomraden har tryggats. Andelen koldioxidsnala byggnader har 6kat.

4.1 En levande och attraktiv stadsregion

Utvecklingsbana for att uppna malbilden

Kommunerna sakerstéller att det finns en planreserv sa att de uppsatta malen for bostadsproduktionen kan
uppnas. Minst 85 % av bostadsvaningsytan i de nya detaljplanerna avsatts till malomradena fér utveckling
av stads- och tatortsfunktioner i landskapsplanen och en mangsidig bostadsproduktion svarar pa olika inva-
nares behov. Bostadsproduktion till ett skaligt pris genomfors solidariskt i MBT-stadsregionen. Staten sto-
der produktionen av bostader till ett skaligt pris i MBT-stadsregionen. Sarskild uppmarksamhet fasts vid en
socialt hallbar stadsutveckling, dar man bland annat beaktar effekterna av migration, den aldrande befolk-
ningen, 6kningen av antalet ensamboende och bostadslosheten. Man satsar pa trivseln i den byggda miljon
genom att sakerstalla mangsidiga och hogklassiga livsmiljoer bade i nya omraden och vid kompletterande
byggande. Tillgdngen till hogklassiga gronomraden forbattras och olika kulturmiljoer beaktas i planeringen
av omradesanvandningen. Koldioxidsnalt byggande framjas pa manga satt och géllande den byggda miljon
forbereder man sig for klimatférandringens effekter.

Atgirder for aren 2024-2027

29. Kommunerna i MBT-stadsregionen har som mal att med beaktande av konjunkturlaget kunna
bygga sammanlagt cirka 14 000 bostader under 2024—-2027.

30. | planldaggningen sadkerstaller kommunerna att det finns tomter inom gang-, cykel- och kollektivtra-
fikzonerna som motsvarar behovet av en femarig bostadsproduktion.

31. Kommunerna sakerstaller i sin markpolitik och planlaggning att forutsattningarna for att inleda bo-
stadsproduktionen tryggas med beaktande av utvecklingen av byggnadskostnaderna och konkur-
rensen. Kommunerna rapporterar om atgarderna for att paskynda inledandet av bostadsprodukt-
ionen som en del av den arliga MBT-uppfdljningen.

32. Staten riktar statsunderstodd bostadsproduktion till centrumomradena i Abo MBT-stadsregions
kommuner och till de effektivaste omradena for tatortsfunktioner.

33. Kommunerna i kirnstadsregionen (S:t Karins, Lundo, Nadendal, Reso, Abo) uppdaterar vid behov
kommunernas gemensamma maximipriser for den statsunderstédda bostadsproduktionens tomter
under avtalsperioden 2024-2027.

34. Kommunerna uppdaterar Abo stadsregions bostads- och markpolitiska program for aren 2026—
2029 sa att det ocksa galler volymerna och fordelningen av bostadsproduktionen i regionen. Nar
det géller skaligt prissatt boende beaktas ocksa de kommunéagda hyresbostadsbolagens egen skaligt
prissatta hyresbostadsproduktion. Dessutom beaktas fragor som rér boendets kvalitet i program-
met (t.ex. boendemiljé samt bostddernas storlek och mangsidighet).
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35. Kommunerna faster uppmarksamhet vid en balanserad utveckling av bostadsomradena.

36. | strukturmodellen/stadsregionplanen preciseras gronstrukturen i MBT-stadsregionen med beak-
tande av biodiversitets- och restaureringsmalen. | sina detaljplaner sdkerstéller kommunerna konti-
nuiteten i gronstrukturen 6ver kommungranserna. Malet ar att tillgangen till ndrnaturen ska vara
pa en god niva. Kommunerna stravar efter att 6ka andelen omraden med hogst 300 meters avstand
till en atminstone 1,5 hektar stor gronyta.

37. I de nya planomradena, sarskilt inom service-, arbetsplats- och industriomraden, utnyttjar kommu-
nerna solenergi, jordvarme och andra innovativa energilosningar parallellt med centraliserade
energilésningar (pa basis av en omfattande nytto- och konsekvensbedémning).

38. Kommunerna stravar efter att 6ka andelen byggnader med trastomme och andra byggnader med
laga koldioxidutslapp.

5 Regionens livskraft
Malbild 2035+

Sodra Finlands enhetliga bostads- och arbetsmarknadsomrade ar i allt hogre grad kopplat till den europe-
iska trafikkorridoren (Europeiska unionens TEN-T), och Egentliga Finland har blivit starkare som en snabbt
vaxande knutpunkt for smidig trafik mellan Finland och 6vriga Europa. Det riksomfattande trafiksystemet
har utvecklats i enlighet med Trafik 12-planen. De internationella, regionala och lokala trafikférbindelserna
fungerar val. Den nationella och internationella tillgangligheten i MBT-stadsregionen har sakerstallts for
bade passagerar- och godstrafiken. Forbindelserna till hamnarna i Abo och Nadendal samt den regelbundna
sjotrafiken till Sverige och 6vriga Europa ar utgangspunkten fér regionens naringsliv och tryggar forsorj-
ningsberedskapen i hela landet dven i kristider. De servicenivamal som satts upp for banor och vagar langs
de europeiska trafikkorridorerna for att framja pendling, hallbara fardsatt och transporter har uppnatts.
Skargarden ar trivsam och attraktiv samt lattillganglig for turister.

5.1 Abo MBT som en del av det hillbara boende- och arbetsmarknadsomradet i
sodra Finland

Utvecklingsbana for att uppna malbilden

Verksamhetsforutsattningarna for naringslivet tryggas genom att forbattra MBT-stadsregionens interna och
externa tillganglighet med alla trafikformer. Hamnférbindelserna utvecklas sa att de motsvarar de krav som
den 6kade sjotrafiken och forsorjningsberedskapen staller. For godstransporter beskrivs utvecklingsbanan
mer detaljerat i punkt 3.3. Betydande foretagsomraden beaktas i trafikplaneringen. Utvecklingen av ett
sammanhangande och hallbart bostads- och arbetsmarknadsomrade pagar kontinuerligt, och sarskild upp-
marksamhet dgnas at stationsomraden. Skargardsturismen framjas genom att forbattra besdksmalens till-
ganglighet och trygga utvecklingsforutsattningarna i skargarden.

Tillgéngligheten till Abo MBT-stadsregion fran andra landskapscentrum forbattras och forbindelser som &r
viktiga med tanke pa naringslivet och sysselsattningen utvecklas. De genomsnittliga restiderna kommer att
forkortas mellan stader med betydande pendling eller andra resor. Sakerstélls att olika omraden kan nas
inom rimlig tid med nagot fardsatt eller en kombination av fardsatt. Vid beredningen och genomférandet av
den riksomfattande trafiksystemplanen beaktas de behov som stoder tillgangligheten i Abo MBT-stadsregion
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och utvecklingen av ett hallbart bostads- och arbetsmarknadsomrade pa 12 ars sikt, bl.a. nar det géller ut-
vecklingen av spartrafiken och sparvagsnatet.

Atgarder for aren 2024 -2027

39.

40.

41.

Staten och kommunerna stravar efter att fa full CEF-finansiering fran Europeiska unionen eller an-
nat tillgangligt ekonomiskt stod och bidrag for sina vag- och banprojekt. Understod och bidrag som
beviljats till investeringar minskar avtalsparternas kostnader i enlighet med de utdelningsandelar
som faststalls i genomforandeavtalen.

Projekt for utveckling av sparférbindelser:

I.  Abo, Reso och S:t Karins beslutar om sitt deltagande pa langre sikt i dtgarder som géller den
regionala fortsattningen av sparvagsprojektet i samband med néasta uppdatering av MBT-
avtalet. Se atgard 14.

1. Abo hamn utvecklas genom att mojliggéra nya trafikarrangemang och genom att bygga ett
nytt passagerarspar i stallet for den gamla jarnvagsforbindelsen i samband med samtermi-
nalprojektet. En projektutredning av det nya passagerarsparet har slutforts, enligt vilken de
totala kostnaderna for planering och genomférande av projektet berdknas uppga till 16 mil-
joner euro. Kostnadsberdkningen har hojts med en separat kostnadsokningsreserv pa 2 mil-
joner euro. En banplan utarbetas for projektet och projektet genomfors under avtalspe-
rioden som ett gemensamt projekt mellan staten och Abo stad s& att statens andel ar hogst
11 miljoner euro och Abo stads andel hégst 7 miljoner euro. Fér projektet upprattas sepa-
rata planerings- och genomforandeavtal mellan parterna.

Projekt for utveckling av vagnatet (kostnader maku=145, 2020=100):

Utveckling av Abo ringvag E18 i Reso centrum. Abo ringvég ar en av Finlands viktigaste huvudvags-
och hamnfoérbindelser och &r en del av den transeuropeiska TEN-T-transportkorridoren, gallande
vilken Finland har forbundit sig att uppna den kvalitetsniva som EU kraver fére 2030. Staten finan-
sierar projektet med 45 miljoner euro enligt MBT-avtalet och Reso stad med 16,5 miljoner euro,
dock hogst 20 miljoner euro. De 6vriga parternas kostnader beraknas uppga till cirka 25 miljoner
euro (Fintraffic Oy cirka 15 miljoner euro och dgarna av ledningar och utrustning cirka 10 miljoner
euro). Staten finansierar den aterstaende delen (hégst 145 miljoner euro) av projektets totala
kostnader pa 235 miljoner euro som en del av det dvriga investeringsprogrammet i regeringspro-
grammet. Om projektkostnaderna underskrids, minskas Reso stads andel fram till 16,5 miljoner
euro sasom tidigare 6verenskommits i vagplansfasen och nedat i enlighet med kostnadsfordel-
ningen i detta avtal. For projektet upprattas ett separat genomférandeavtal mellan parterna. En
forutsattning for att statsfinansiering ska kunna beviljas for projektet ar att detta avtal ingas.

Staten och Reso anséker om full CEF-finansiering av Europeiska unionen for viagprojektet, om det
fortfarande finns ett lampligt ansékningsprogram for detta andamal under CEF-stédperioden 2024—
2027, eller om det finns tillgang till nagot annat ekonomiskt stod och bidrag. Understdd och bidrag
som beviljats for investeringar minskar avtalsparternas kostnader i enlighet med de utdelningsan-
delar som faststalls i avtalet.

Utveckling av rv 180 mellan Kurkela—Kuusisto. Med projektet sdkerstalls att den nationellt betydel-
sefulla transportleden for industriprodukter fungerar, att den regionala vagforbindelsen &r smidig
och trygg samt att utvecklingen av stadsstrukturen och markanvandningen i S:t Karins stad stods.
Staten finansierar projektet med 12 miljoner euro enligt MBT-avtalet och S:t Karins stad med 6,2
miljoner euro, dock hégst 10 miljoner euro. Staten finansierar den aterstaende delen (hogst 91,2
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miljoner euro) av projektets totala kostnader pa 113,2 miljoner euro som en del av det dvriga inve-
steringsprogrammet i regeringsprogrammet. Om projektkostnaderna underskrids, minskas S:t Ka-
rins stads andel fram till 6,2 miljoner euro sdsom tidigare 6verenskommits i vagplansfasen och
nedat i enlighet med kostnadsfordelningen i detta avtal. For projektet uppréttas ett separat genom-
forandeavtal mellan parterna. En férutsattning for att statsfinansiering ska kunna beviljas for pro-
jektet ar att detta avtal ingas.

Abo stad fortsatter planeringen och utvecklingen av det regionala resecentrumet i samarbete med
staten. En nationell modell fér ordnande av de stationstjanster som tagtrafiken behover utreds.

En forstudie av alternativa platser fér TFA-bangarden i Egentliga Finland har slutférts. Kommunerna
beslutar om den framtida placeringen av TFA-bang&rden under MBT-avtalsperioden 2024-2027. En
eventuell flyttning av TFA-bangarden férutsitter en sikerhets- och riskhanteringsutredning.

Genomfdrandet av rastplatser och distributionsinfrastruktur for tunga fordon féljs upp och framjas
i man av mojlighet i trafiksystemarbetet i stadsregionen.

| planeringen av markanvandningen forbereder sig kommunerna att reservera de omraden som be-
hovs for den tunga trafikens rast- och parkeringsomraden och for laddningspooler for tunga fordon
samt for behovet att bygga distributionsstationer for el, gas och vate. Nar det géller markanvand-
ningen mojliggdér kommunerna att det finns minst ett omrade i regionen som reserveras for en
laddningsstation for tunga fordon senast 2025 och forbereder sig for att ett omrade som uppfyller
behoven hos en vatgastankstation har byggts senast 2030. Dessutom ser kommunerna till att det
finns minst tvd omraden i regionen for distribution av flytande metan. Nar det géller eldistribut-
ionsnatets kapacitet beaktas det i omraden som ar anvisade for tunga fordon att laddningsstation-
ernas sammanlagda effekt enligt AFIR-forordningen ska vara minst 900 kilowatt fore utgangen av
2025 och 1 800 kilowatt fore utgangen av 2030.

| planeringen av servicenatet utreds om laddningskapaciteten ar tillrdacklig. Kommunerna uppmunt-
rar foretag att ansoka om EU:s CEF-stod for att bygga offentlig laddningsinfrastruktur for tunga for-
don.

Abo stad och staten samarbetar for att framja byggandet av kollektivtrafikforbindelsen i Kuppis
spets som férenar Osterds och Kuppis. Stadens andel av hela projektet dr hégst 10 miljoner euro.
Staten (Trafikledsverket) bygger en forbindelse fran Kuppis perrong till kollektivtrafikdacket (kost-
nadsberdkning 1,6 miljoner euro) och deltar i finansieringen av infartsparkeringar i enlighet med
statens géallande principer for kostnadsférdelning (berdknad statsandel 1,65 miljoner euro). En for-
utsattning for att fa statlig finansiering for infartsparkeringar ar att staden ser till att de platser vars
kostnader staten deltar i anvands for infartsparkering under atminstone de foljande 30 aren. Staten
(Traficom) forbinder sig att sta for byggkostnaderna for kollektivtrafikdacket over banan mellan
Abo och Helsingfors med hogst 30 % (finansieringsandelen uppskattas till 6,75 miljoner euro). Un-
derstodet beviljas Abo stad for de kostnader géllande kollektivtrafikdacket som direkt hanfor sig till
planering och byggande. Finansiering beviljas nar kostnaderna och férdelningen av dem har blivit
tydligare. Finansieringen riktas i forsta hand till perrongsférbindelser och infartsparkeringar, reste-
rande 10 miljoner euro av det maximala beloppet for bidrag for kollektivtrafikdacket. | och med
projektet utvecklas omradet till en betydande knutpunkt for trafiken som férenar kollektivtrafik-
mangderna fran saval Vastbanan som sparvags- och stombusslinjerna.

Under avtalsperioden vidtar staten och kommunerna atgarder for att forbattra cykelforhallandena
som namns i utvecklingsutredningarna for Lilla Ringvagen och Skargardens ringvag samt andra tu-
ristvagar.
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48. Staten och kommunerna utvecklar tillgangen till turisttjanster i synnerhet genom hallbara fardsatt.
Dessutom forbattras sokbarheten och tillgangen till digitala tjanster for resekedjor, sdsom forbin-
delsebatarnas tidtabeller.

49. Kommunerna framijar flygtrafikens verksamhetsforutsattningar genom att forbattra resekedjorna
inom kollektivtrafiken till flygplatsen och tillgangligheten for godstrafiken samt genom att fardig-
stilla delgeneralplanen for omradet runt flygplatsen inom Abo stads och Rusko kommuns omraden.

6 Andra statliga atgarder som ar relevanta for genomforandet av avta-
let

Lagstiftningen om markanvandning reformeras i enlighet med regeringsprogrammet for statsminister Pet-
teri Orpos regering. Detta géller markanvandningslagen, lagen om samhallsutveckling och lagen om sam-
héllsbyggande.

Ett program for att utrota langtidsbostadsléshet utarbetas i enlighet med regeringsprogrammet for statsmi-
nister Petteri Orpos regering. Inom ramen for programmet for langtidsbostadsloshet stoder man projekt
som minskar bostadslosheten och utvecklar samarbetet mellan programstaderna och valfardsomradena.

Energi- och klimatstrategin och klimatplanen pa medelldng sikt KAISU uppdateras i enlighet med regerings-
programmet.

En riksomfattande trafiksystemplan bereds for dren 2025-2036.

Marknaden fér den marknadsmassiga persontagstrafiken 6ppnas for verklig konkurrens i enlighet med
statsminister Petteri Orpos regeringsprogram. Konkurrensen inom persontdgstrafiken tkas genom att kom-
munerna, samkommunerna och regionerna far maéjlighet att ordna upphandlad trafik i omradena.

Overlatelse av statens markegendom for att utvecklas av stiderna och kommunerna ska utredas av dele-
gationen for statens fastighetsarenden i samarbete med staderna och kommunerna fére utgangen av 2026.

| den nationella restaureringsplanen som bereds faststélls de nationella metoderna fér att uppna malen i
EU:s restaureringsférordning och en tillfredsstallande niva av grénska och krontédckning av trad i stdderna.

Som en del av den avtalsenliga stadspolitiken och for att genomféra den starks stadernas roll i enlighet med
Petteri Orpos regeringsprogram. Utéver MBT-avtalen genomfors partnerskapsbaserat samarbete med sta-
derna Helsingfors, Esbo, Vanda, Tammerfors, Abo och Uledborg genom en strategisk samarbetsallians och
med Jyvadskyld, Lahtis och Kuopio genom livskraftspartnerskap. Dessutom verkstaller staten ekosystemavtal
med universitetsstader, universitetscentra och staderna i huvudstadsregionen for att starka innovations-
verksamheten (2021-2027). Atgarderna i avtalet kan i tillimpliga delar komplettera och stoda livskraftsma-
len i MBT-avtalet for stadsregionen.

Staten utvecklar det riksomfattande transportsystemet i enlighet med planen Trafik 12. Vid utvecklingen av
statens trafikledsnat beaktas bland annat de krav som stalls av de europeiska transportkorridorerna i enlig-
het med TEN-T-férordningen. Abo stadsregions prioriteringar for utvecklingen av det nationella trafiksyste-
met ar:

Projekt for utveckling av sparférbindelser

l. | enlighet med regeringsprogrammet framjas Vastbaneprojektet i samarbete mellan projekt-
bolagets parter.
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. Ombyggnad av jarnviagen mellan Abo och Nystad. Sakerheten férbattras och smidigheten i
trafiken 6kas genom att ombygga banavsnittet mellan Abo och Nystad.

Ill.  Ombyggnad och elektrifiering av Nadendalbanan. Nadendals hamn, som ar en del av TEN-T-
trafikkorridoren, kopplas starkare till transportsystemet genom ombyggning och elektrifiering
av Nadendalbanan, inklusive hallplatserna i Nadendal och Reso.

IV.  Avlagsnande av plankorsningarna pa Toijalabanan (inkl. plankorsningen vid Gamla Tammer-
forsvagen: preliminéar kostnadsprognos (YS) bron 6 M€, gatuarrangemang 4,2 M€, MAKU
129,2 (2015=100)). Sdkerheten forbattras och smidigheten i trafiken 6kas genom att avldgsna
plankorsningarna pa Toijalabanan.

Projekt for utveckling av vagnatet (kostnader maku=145, 2020=100):

l. Utveckling av Abo ringvéag E18 mellan Reso och Nadendal. Abo ringvig ar en av Finlands viktig-
aste huvudvags- och hamnférbindelser och ar en del av den transeuropeiska TEN-T-transport-
korridoren, gallande vilken Finland har forbundit sig att uppna den kvalitetsniva som EU kra-
ver fore 2030. Byggande av strdackan mellan Reso och Nadendal (269 M€).

Il. Rv 9 utveckling av férbindelsen Abo—Tammerfors och férbattring av sdkerheten sa att den
motsvarar nivan for en huvudled. Byggande av fyra korfiler i vagen med breda korfalt mellan
Lundo och Aura (67 M€) och i Aura en planskild anslutning (39 M€) och omkdrningsfaltspar
(Kuuskoski—Jalkala pa MBT-omradet 24,2 M€, alla omkdrningsfalt totalt 54,8 M€).

Il Utveckling av rv 10 (Abo—Tavastehus) i Lundo. Forbattring av den nuvarande strackningen vid
behov med sma atgarder. Riktande av rv 10 till rv 9 utredningsplanering och MKB. (berak-
nade planeringskostnader 1,0 M€)

V. Rv 8 Utveckling av forbindelsen mellan Abo och Bjérneborg mellan Nousis och Virmo for att
forbattra huvudledens funktion och sdkerhet. Utarbetande av en utredningsplan och MKB.
(berdknade planeringskostnader 1,7 M€)

V. Rv 8 och ombyggnad av viadukten i Kuloinen pa Raisiontie med vagarrangemang (19 M€, sta-
tens andel uppskattningsvis 2,8 M€).

VI. Projekt i enlighet med programmet for utveckling av regionala cykelvagar
a. Lv 180 gc-vag Prostvik-Nagu, Pargas
b. Lv 189 gc-vag Sarkansalmi - Poikko och Kurala - Rymattyla kyrkas gamla vag, Nadendal
c. Lv 12254 Hujalantie och Iv 12262 Paallistonmaentie-Wallinkuja gc-vag, Rusko

7 Giltighet

Detta avtal ar giltigt x.x.2024—31.12.2035. Avtalet uppdateras 2027-2028 sa att avtalets malbild och atgar-
der granskas och preciseras i forhallande till internationella, nationella och regionala mal. Samtidigt 6ver-
enskoms om konkreta atgarder for 2028—-2031 for att fraimja uppnaendet av malbilderna. Trafikatgarderna
baserar sig pa planen Trafik 12 for 2025-2036. Vid valet av konkreta atgarder ska hansyn tas till genomfo-
randet av detta avtal och atgardernas effektivitet. De statliga parternas forbindelse till avtalet faststélls ge-
nom ett principbeslut av statsradet om statens vilja och stod inom ramen for planen for de offentliga finan-
serna och budgetarna. Statliga finansieringsatgarder kraver ett beslut av riksdagen. En férutsattning for att
staten ska kunna forbinda sig till avtalet och genomfora de finansieringsatgarder som ingar i avtalet ar att
regionens kommuner for sin del har genomfort de atgarder som ingar i avtalet och som omfattas av kom-
munernas behdrighet. Pa motsvarande séatt forutsatter kommunernas forbindelse till avtalet att staten har
genomfort de atgarder som 6verenskommits i avtalet.



19

8 Uppfoljning av avtalet

De fragor som foljs upp omfattar atminstone genomférandet av de atgarder som dverenskommits i detta
avtal samt uppndendet av de kvantitativa och kvalitativa mal som anges i avtalet. Regionen svarar for att ta
fram uppfoljningsdata och for att bereda en uppféljningsrapport. Uppfoljningsrapporten behandlas arligen
vid ett gemensamt uppfoljningsmote mellan avtalsparterna och uppféljningsrapporten godkdanns gemen-
samt. Syftet med uppféljningsmotena ar att stéda genomférandet av avtalen. Avtalens effektivitet foljs upp
pa nationell niva vartannat ar.



Underteckningar

Helsingfors xx.xx.2024

Miljoministeriet:

Milj6- och klimatminister Kai Mykkédnen

Kommunikationsministeriet:

Kommunikations- och inrikesminister Lulu Ranne

Finansministeriet:

Finansminister Riikka Purra

Arbets- och ndringsministeriet:

Kommun- och regionminister Anna-Kaisa lkonen

Trafikledsverket

Generaldirektor Kari Wihiman

Trafik- och kommunikationsverket Traficom

Generaldirektor Jarkko Saarimaki

Finansierings- och utvecklingscentralen for boendet (ARA)

Overdirektdér Hannu Rossilahti

Na&rings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga Finland

Overdirektor Olli Madekivi

Aura kommun

Kommundirektor Terhi Kalli



S:t Karins stad

Stadsdirektor Harri Virta

Lundo stad

Stadsdirektor Mika Ingi

Masko kommun

Kommundirektér Miira Raiskila

Virmo kommun

Kommundirektor Carita Maisila

Nadendals stad

Stadsdirektor Laura Leppanen

Nousis kommun

Kommundirektor Teemu Heinonen

Pemar stad

Stadsdirektor Jari Jussinmaki

Pargas stad

Stadsdirektor Tom Simola

Reso stad

Stadsdirektor Eero Vainio

Rusko kommun
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Teknisk direktor Mika Heinonen

Sagu kommun

Kommundirektor Satu Simelius

Abo stad

Markanvandningsdirektor Jyrki Lappi
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