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. BAKGRUND, UTGANGSPUNKTER OCH MOTIVERINGAR TILL
PROJEKTET

1.1.HUR PROJEKTET ANKNYTER TILL DEN OVRIGA PLANERINGEN;
PLANLAGGNINGEN OCH BYGGANDET

Landsvag 180 S:t Karins—Korpo, dvs. Skargardsvagen, boérjar i S:t Karins fran riksvag 1
och gar 72 kilometer via Pargas centrum och Nagu till Korpo. Vagen ar den enda férbin-
delsen till Abolands skargard och en viktig delav turistvagen Skargardens ringvag som gar
runt Abo skargard.. Vagférbindelsens betydelse for Pargas stads region (Pargas, Ini,
Nagu, Korpo och Houtskar) ar betydande. Den broférbindelse som nu planeras ar viktig
for turismen, sommarinvanarna och sarskilt for storindustrins transporter, for vilka brons
funktion ar av storsta vikt.

Projektet har ett ndra samband med S:t Karins vastra omfartsvag, for vilken det efter
MKB-processen 2008 har godkants en utredningsplan 2017 och vars vagplan héller pa att
utarbetas. Vid Ravsundsbron har man beaktat omfartsvagen i S:t Karins, men vagstrack-
ningen i den plan som nu utarbetas ansluts dock annu till den nuvarande vagstrackningen
pa landsvag 180.

Projektets 2,3 kilometer l&nga planeringsomrade ligger pa gransen mellan S:t Karins och
Pargas stader i vagregisterintervallet 180/1/6670... 180/1/8923. Den nuvarande
Ravsundsbron finns pa vagregisteradressen 180/1/7430.

1.2.VAGENS NUVARANDE TILLSTAND OCH PROBLEM SAMT BEDOMNING
AV PROBLEMENS UTVECKLING

Nuvarande vag och dvriga vagar i anslutning till den

Landsvag 180 ar en permanent belagd vag i planeringsomradet med tvarsektionen 10/7.

| planeringsomradet norra &nde gar Vuolahdentie enskilda vag fran landsvagen mot vas-
ter och pa den sédra sidan om Ravsundsbron ligger de enskilda vagarna Kirjala strand-
vag, Ridkersvagen och Parnasvagen i anslutning till landsvagen. Planeringsomradet upp-
hor i sédra d&nden séder om anslutningen mellan landsvag 12041 Karlax och Bredviks en-
skilda vag.

Landsvag 180 med broar ar en rutt for specialtransporter (SEKV), dar dimensionerings-
transporten ar 7 m bred, 7 m hég och 40 m lang. Vagen har LED-vagbelysning som ags
av NTM-centralen och hastighetsbegransningen ar 70 km/h pa hela planeringsdelen.

Géang- och cykelarrangemang

Pa planeringsstrackan péa landsvag 180 finns en separat gang- och cykelled dster om
vagen. | den dstra kanten av Ravsundsbron har man i efterhand byggt en férhéjd gang-
och cykelled som ar 2,9 meter bred och avskild med racke. Mopeder ar tilldtna pa de nu-
varande gang- och cykellederna.

Broar

Den nuvarande hangbron av armerad betong i Ravsundet blev fardig 1963. Brons fria
oOppningar ar 22,80 + 217,00 + 22,80 meter och den totala langden ar 287,6 meter. Brons
effektiva bredd ar 10,0 meter och farleden under bron har en fri héjd pa 11 meter. Bro-
banken &r cirka 300 m lang.

Brons livslangd beraknas upphéra cirka 2025-2030 och pa grund av brons skick kontrolle-
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ras bron kontinuerligt. Med de évervakningsanordningar som installerats pa bron mats
brons bdjningar i realtid. VTT har lagt till belastnings- och rérelsesensorer for att
mata brons rérelser.
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Bild 1. Planeringsomridets lige

Trafikmangder

Méangden dygnstrafik pa landsvag 180 (medeldygnstrafik 2019) omfattar 11 115 fordon,
varav 568 fordon ar tung trafik (5,1 %). Under sommaren 6kar trafikmangderna pa Skar-
gardsvagen med cirka 15 procent pa grund av turismen.

Den uppskattade mangden dygnstrafik for 2050 ar 14 500 fordon, varav 680 ar tunga for-
don.

Pa landsvag 12041 ar dygnstrafikmangden (medeldygnstrafik 2019) pa planeringsomra-
det 428 fordon, varav 17 tunga fordon (4,0 %).
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Bild 2. Planeringsdelens dygnstrafik/den tunga trafikens andel

Kollektivtrafik

P& landsvag 180 ar kollektivtrafiken livlig och det finns cirka 50 dagliga turer till Pargas.
Pa planeringsdelen finns ett busshallplatspar norr om Ravsundet vid Vuolahdentie en-
skilda vaganslutning samt séder om sundet i samband med Parnasvagens-Ridkersvagens
enskilda vaganslutningar. Den nordligaste av hallplatserna vid Karlaxvagens anslutning
befinner sig ocksa pa planeringsdelen. Busshallplatserna betjanar den lokala och region-
ala trafiken.

Olyckor

Pa planeringsavsnittet har under femarsperioden 2015-2019 intraffat 10 trafikolyckor. Av
olyckorna fyra var hjortdjursolyckor (hjort), tre pakérningar bakifran, tva korsnings- eller
vandningsolyckor samt en métesolycka. Av olyckorna ledde en pakérning bakifran fill
skada och de dvriga till egendomsskador.

Problem och beddmning av problemens utveckling

Ravsundsbron kommer till slutet av sin livslangd cirka 2025 och man har varit tvungen
att inféra trafikeringsbegransningar for bron for att anvandningen av bron ska kunna tryg-
gas tills den nya bron blir fardig. Det skulle bli dyrare att reparera bron an att bygga en ny.

Férutom skadorna stér &ven brons bristfalliga effektiva bredd pa 10 meter framkomlighet-
en pa landsvag 180, sarskilt under reparationer och stérningar pa bron.
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Bild 3. Olyckor i planeringsomradet 2015-2019

Man har observerat att broskadorna framskrider snabbare och NTM-centralen i Egentliga
Finland har 14.12.2020 informerat om de begransningar som faststallts for trafiken pa
grund av framskridandet:

- Hastighetsbegréansningen for bron sanks till 50 km/h och man ar tvungen att begransa
specialtransporterna pa bron.

- Det ar ocksa mycket viktigt att iaktta det tidigare féreskrivna minimiavstandet pa 60 me-
ter for tung trafik.

- Som stdd for att félja hastighetsbegransningen kommer det att pa bron placeras has-
tighetstavlor, informationstavior om skadorna pa bron, bullerrafflor samt avstandsmar-
keringar for den tunga trafiken.

- Det kommer att ta minst ca fem ar innan den nya bron kan éppnas for trafik.

Trafiksakerheten i den livliga trafiken pa Skargardsvagen aventyras av att det finns
manga anslutningar till enskilda vagar, dessa ar fyrvagskorsningar och det finns inga filar-
rangemang for anslutningarna pa landsvag 180. Dessa brister orsakar kéer och olycksrisk
vid vandning fran huvudvagen till den enskilda vadgen samt vid anslutning till huvudvagen.

Vid anslutningarna till Vuolahdentie, Parnasvagen, Ridkersvagen och Bredviksva-
gen/Karlaxvagen sker ofta otrygga vagévergangar till busshallplatserna samt till gang- och
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cykelleden.

1.3. TIDIGARE PLANER OCH BESLUT

Narings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga Finland har ar 2016 utarbetat en utred-
ningsplan for objektet, "Landsvag 180 Ravsundsbron". Beslutet om godk&nnande av ut-
redningsplanen vann laga kraft 20.11.2018.

Enligt ett beslut om bedémning fran ansvarsomradet for miljé och naturresurser vid NTM-
centralen i Egentliga Finland (29.4.2015) har man i projektet inte behévt félja bedémnings-
forfarandet enligt MKB-lagen.

1.4. MARKANVANDNING OCH PLANLAGGNING

Pa omradet vid planeringsobjektet pa gransen mellan S:t Karins och Pargas stad galler
nedanstaende planer.

Landskapsplaner

Pa S:t Karins stads sida galler den av Egentliga Finlands forbund 25.11.2002 godkanda
och av miljministeriet 23.8.2004 faststallda landskapsplanen fér Abo stadsregion. | pla-
nen har landsvag 180 pa sin nuvarande plats markts ut som regionvag och vid S:t Karins
vastra omfartsvag har det anvisats ett férbindelsebehov.

P& Ravsundets norra strand har i planen anvisats en friluftsled i dst-vastlig riktning. Pla-
nen férpliktar till skdtsel av ekonomiskogarna intill friluftsleden som parkliknande helheter.
Ett utdrag ur planen finns som bilaga 1.7T-1 till planen

Pa Pargas stads sida géller landskapsplanen for Loimaaregionen, Aboregionens krans-
kommuner, Aboland och Vakka-Suomi, som godkants av Egentliga Finlands férbunds
landskapsfullmaktige 10.12.2010 och faststéllts av miljdministeriet 20.3.2013 (HFD
31.10.2014). | denna plan ar landsvag 180 en regional landsvag och en riktgivande fri-
luftsled har anvisats. Ett utdrag ur planen finns i bilaga 1.7T-1.1 till planen

Delgeneralplaner

| planeringsomradet galler tre delgeneralplaner.

Pa S:t Karins stads sida finns Kust6 delgeneralplan som tradde i kraft 10.5.1993. Ett ut-
drag ur planen finns som bilaga 1.7T-2 till planen

- | planen finns en reservering dar landsvag 180 fortsatter som S:t Karins vastra omfarts-
vag.

- | planen har strandomradet anvisats som narrekreationsomrade och placeringen av
den friluftsled som anvisats i landskapsplanen har preciserats.

Pa Pargas stads sida finns delgeneralplanen for Kirjalabn som tradde i kraft 16.10.1996
samt "andring av delgeneralplanen for Kirjaladn, Ravsundsbron”, som godkéndes av
kommunfullm&ktige 28.8.2017. Utdrag ur planerna finns i planens bilagor 1.7T-2.1 och
1.7T-2.2.

- landringen av delgeneralplanen har linjedragningen enligt utredningsplanen for lands-
vag 180 samt det anvisade behovet av bullerbekdmpning pa landsvag 180 beaktats.

Detaljplaner
Pa planeringsomradet galler ingen detaljplan.
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Pagaende planldggningsprojekt

P& planeringsomradet pagar inga planlaggningsprojekt som paverkar vagplanen.

1.5.MILJO

Allmant

Miljdutgangsdata for planeringsomradet géllande natur- och skyddsobjekt baserar sig pa
systemet for hantering av miljéinformation Hertta, miljokarttjansten Karpalo samt Musei-
verkets registerportal for kulturmiljon. Som utgangsuppgifter for utarbetandet av vagpla-
nen har dessutom anvants féljande utredningar som gjorts for projektets utredningsplan
2016:

- Naturutredning (Ymparistétutkimus Yrjola)

- Fiskerihushallningsutredning (Kala- ja vesitutkimus Oy)

- Arkeologisk undervattensbedémning (Subreering Ammattisukelluty6t Oy)

- Vattenflodesmodell (Suomen Ymparistévaikutusten Arviointikeskus Oy)

- Byggnads- och landskapshistorisk utredning (Egentliga Finlands landskapsmuseum)

Uppgifterna om de hotade arterna i planeringsavsnittet har uppdaterats fran NTM-
centralen i Egentliga Finland under vagplaneringen 7.10.2019.

Landskap och tatortsbild

Ravsundets broplats ar beldgen vid en férkastningslinje i berggrunden i 6st-vastlig riktning
och sundet utgor ett tydligt avgransat avlangt landskap. Stranden pa Kust6 vid brons
norra ande bestar vid broplatsen av en relativt brant klipp- eller sandmoranas dar det
vaxer blandskog. Terrdngen i narheten av bron hgjer sig till cirka 25 meter. Nagot langre
bort fran broplatsen bdérjar dkerlandskapen.

Brons sddra ande ansluter sig till kulturlandskapet i Kirjala by, som préglas av laglanta od-
lade akrar och av bosattningskullar och skogbevuxna asar i 6st-vastlig riktning. Stranden i
sddra andan ar till stor del vassbevuxen, delvis pa grund av den nuvarande cirka 300 me-
ter langa brobanken. Brobanken ligger vid en vagbank byggd 1926 och férenar Sélstens
skar mitt i sundet med Kirjaladn. Den nuvarande landsvagen gar fran bron sdderut rakt
genom kulturlandskapet férst pa banken och sedan delvis i bergskarningen.

Ravsundets hangbro med pyloner fran 1963 ar ett landmarke fér Skargardsvagen och ut-
gOr en port som beréattar for den som ror sig pa vagen att hen kommit till skargarden. Fran
bron éppnas den férsta havsutsikten langt in i R&vsundet i bada riktningarna. | vattendra-
get inskranker den nuvarande brobanken dock sundet och dess landskapsutrymme och
forhindrar utsikten i dst-vastlig riktning langs sundet.

Kulturmiljé och byggnadshistoria

Pa vagplanens omrade eller i dess omedelbara narhet finns inga objekt som definierats
som nationellt eller landskapsmassigt vardefulla.

Jullas gard pa den medeltida bytomten i delgeneralplanen fér Kustd har definierats som
byggnadsskyddsobjekt och i byggnadsinventeringen 2016 faststalldes herrgarden med
boendemiljé6 som regionalt vardefull. Objektet ar ocksa skyddat i landskapsplanen (SR
202015).

| delgeneralplanen for Kirjala har den helhet som Kirjala by bildar mérkts med skyddsbe-
teckningen S1. Det ar fraga om ett landskapsmassigt vardefullt omrade med byggnader.
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Vid vidtagande av atgarder och byggande som paverkar miljéns tillstdnd ska uppmark-
samhet fastas vid att omradets landskapsmassiga eller naturbetingade varden inte
aventyras eller forsamras. P4 omradet tillampas sarskilda anvisningar for byggnads-

séatt. Oppna akerlandskap i anslutning till byn skyddas med beteckningen MT-6 i delgene-
ralplanen. Enhetliga &keromraden med skogsoar som har betydelse fér landskapsbilden
och som ska bevaras 6ppna.

Byggnaderna i Kirjala by har definierats som byggnadsskyddsobjekt i delgeneralplanen. |
byggnadsinventeringen 2016 definierades Mellangard och Sédergard som regionalt var-
defulla byggnader, Norrgard och Lehmuksela som lokalt vardefulla . Dessutom har Brann-
tomten definierats som landskapsmassigt vardefull. Detta projekt har stérst inverkan pa
det kulturhistoriskt vardefulla Fridhem som hor till Sédergards gard och som i delgeneral-
planen for Kirjaladn har antecknats som skyddat.

Arkeologisk undervattensinventering

| samband med dversiktsplaneringen av Ravsundsbron gjordes en arkeologisk undervat-
tensinventering i projektets naromraden for att konstatera eventuella fornlamningar. Vid
inventeringen observerades ett vrak utanfor inventeringsomradet. Vraket ar en jarnbat och
definieras som ett historiskt kulturarvsobjekt. Under byggarbetena ar det bra att vara
medveten om att vraket existerar och att undvika bl.a. férankring i narheten av objektet.

Vid inventeringen upptacktes dessutom en farjdocka vaster om vagbanken pa Kirjalas
norra strand, material med anknytning till anvandningen av en pontonbro pa havsbottnen
under den nuvarande bron, en landstigningsplats for en pontonbro pa sundets norra sida
samt material som majligen har anknytning till byggandet av vagbanken eller tidigare far-
jetrafik pa vagbankens 6stra sida.

Vid inventeringen observerades inga fasta fornlamningar eller 16sa fornféremal.

Naturvarden

Uppgifterna om naturvardena grundar sig pa en naturutredning som gjordes under pro-
jektets utredningsplanering 2016 (Ymparistétutkimus Yrjéla Oy, 2016) och pa naturutred-
ningar som gjorts i samband med MKB for S:t Karins vastra omfartsvag.

| planeringsomradet finns inga omraden som i nationella eller landskapsvisa inventeringar
har definierats som vardefulla med tanke pa naturvarden. | omradet finns inte heller nagra
hotade objekt som ingér i systemet for hantering av miljdinformation Hertta. Enligt naturut-
redningarna i miljokonsekvensbedémningen for S:t Karins vastra ringvag finns inga varde-
fulla naturobjekt i omradet. Det ndrmaste skyddsomradet ar 6n Harsholm som ligger 1,5
km vaster om den nuvarande bron och som ar bade Natura-omrade och naturskyddsom-
rade. | vastra anden av Kusto, cirka 5 kilometer 6sterut fran broplatsen, finns flera Natura-
och naturskyddsomraden.

| samband med utredningsplaneringen av Ravsundsbron utreddes omradets naturtyper i
de omraden som férandras, vegetationens huvuddrag, fagelbestandet, forekomsten av
trollslandor, forekomsten av flygekorre och férekomsten av dkergroda. | malomradet hitta-
des inga skyddade naturtyper enligt 29 § i naturskyddslagen eller vardefulla livsmiljéer en-
ligt 10 § i skogslagen. Storsta delen av de observerade arterna férekommer naturligt i om-
radet, men pé vissa stéllen hade artbestand dverforts fran gardar och trédgardar. | omra-
det finns ett lundomrade dar det vaxer bl.a. hasselbuskar, men omradet uppfyller inte
skyddskriterierna. De 6vriga naturtyperna ar vanliga naturtyper i odlingsomraden och kul-
turmiljéer. | inventeringen hittades inga skyddade véaxtarter i omradet. Av de fagelarter
som ingar i bilaga | till fageldirektivet forekommer fisktarna, silvertarna, graspett och spill-
kradka i omradet. Artbestandet av trollslandor var ganska knappt i omradet och antalet in-
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divider litet. | omradet upptacktes inga sallsynta eller hotade arter. | undersékningen ob-
serverades ingen spillning av flygekorre. Det finns sannolikt inga flygekorrar i pro-
jektomradet. | omradet upptacktes inte heller nagra akergrodor, &ven om det i princip
existerar miljéer som ar |ampliga for arten.

| samband med naturkartlaggningens terrangarbeten observerades nagra radjur i omradet
och spar av alg hittades i strandlundarna. Artbestandet av fjaril var rikligast i blomstervaxt-
ligheten langs vagrenen. De basta iakttagelserna av dagdfjarilar bestod av silverstreckad
parlemorfjaril och kalfjaril. | narheten av vaglinjen har man fatt information om férekoms-
ten av apollofjaril pa Bredviksbacken.

Fiskbestdndet

(Uppgifterna baserar sig pa fiskeriutredningen som gjordes av Kala- ja vesitutkimus Oy
ar 2016 under utredningsplaneringen av projektet)

Fiskarterna i Ravsundet ar typiska fér den eutrofierade inre skargarden. De dominerande
arterna ar abborrfisk, mortfisk och gaddda. Det finns endast fa laxfiskar och deras bestand
uppratthalls genom planteringar. Gaddan férdkar sig i Stikuviken. Utifran faltobservationer
utgor storsta delen av de 6vriga vassomradena i Ravsundsomradet inga betydande lek-
omraden for gaddda. | Stikuviken forekommer sannolikt ocksa undervattensvaxter som gor
det mgjligt for till exempel abborrens romstrangar att fastna.

Ravsundet ar ett ytterst gynnsamt yngelproduktionsomrade for gés och ett gynnsamt yng-
elproduktionsomrade foér stromming. | broprojektets influensomrade forokar sig ocksa
andra fiskarter (bl.a. abborre och mortfisk). Ravsundet fungerar vid sidan av de andra
sunden i omradet som vandringsled for gés och andra fiskarter till exempel till de vid-
strackta lekomradena i Pikisviken.

Rekreationsomréden och friluftsleder

Skargardsvagen ar en del av Skargardens ringrutts officiella turistvéag, som ocksa har de-
finierats som en betydande cykelrutt. Landsvag 180 har en parallell gang- och cykelvag
hela vagen fran S:t Karins till Pargas och anda fram till farjfastet.

| landskapsplanen och generalplanerna har man anvisat en rekreations- och friluftsled i
Ost-vastlig riktning till R&vsundets norra strand, dar ekonomiskogsomradena ska skotas
som parkliknande helheter.

Jordman och berggrund

Utférda grundundersoékningar

| planeringsomradet har man gjort grundundersoékningar i samband med utredningsplane-
ringen aren 2015-2016 och i vagplaneringsskedet ar 2020. Grundundersoékningarna har
innefattat tryckhejar-, borr-, tryck-, och vingborrningssonderingar samt stérda jordprover.
Dessutom har ett grundvattenrdr installerats vid broplatsen vid Ekbackens underfart.

P& omradet vid den nuvarande infartsbanken pa Ravsundsbron pa Pargassidan har mani
vagplaneskedet gjort miljotekniska undersékningar for att utreda eventuell férorening av
marken.

Forekomst av sulfidlera

Narmaste kartlagda sura sulfatjordar ligger cirka 20 km bort i nordost. | vagplaneringsske-
det undersoktes férekomsten av sulfatjordar i omradet vid banken pa den nuvarande
Ravsundsbron och vid broplatsen vid Ekbackens underfart.

| omradet vid den nuvarande infartsbanken pa Ravsundsbron undersoktes forekomsten



Vagplan for den nya Ravsundsbron pa landsvag 18012/32
Pargas, S:t Karins

REDOGORELSE FOR VAGPLAN ) 31.3.2021
Andring B 20.6.2023

av sur sulfatjord pa ett djup vid en provpunkt. | samband med provtagningen konstatera-
des en organoleptiskt kraftig svavellukt och svarta rander i leran, vilket med stor
sannolikhet tyder pa potentiell eller sur sulfatjord.

Vaster om Ekbackens underfart undersoktes sulfathalterna i bottnen vid en provpunkt. De
uppmatta sulfathalterna lag under bestamningsgransen. | samband med undersdkningar-
na gjordes inga organoleptiska observationer av jordprovernas avvikande farg eller lukt.

Enligt undersékningarna kan det forekomma sura sulfidjordar i planeringsomradet. | sam-
band med den fortsatta planeringen ska ytterligare undersékningar goéras for att saker-
stélla féorekomsterna och kartldigga omradenas omfattning.

Om man i omraden som innehaller sura sulfatjordar eller i narheten av dessa utfér sank-
ning av grundvattennivan, gravning av massor under grundvattennivan eller deponering
ovanfér grundvattennivan ska man beakta férebyggandet av miljéolagenheter.

Allméan beskrivning av grundférhallandena

| planeringsomradet varierar marknivan mellan + 1 och + 30 och ar som lagst i Ravsundet
och hdgst i planeringsomradets sédra ande. Norr om Ravsundet varierar markytans
héjdniva mellan nivaerna + 12... + 20 och ar som lagst i Ravsundet. Séder om Ravsundet
varierar markytans héjdniva mellan nivaerna + 1... + 30.

Bottnen bestar till stor del av klipp- och moranasar mellan vilka det finns mjuka lermarker.
Det finns rikligt med klippblottningar. Tjockleken pa lerlagren ar som stdrst cirka 10 meter.

Klippytan som sakerstallts med borrmaskinssonderingar och matningar varierar p4 0...12
meters djup frdn markytan pa nivan -15...+25. Som djupast ligger klippytan i mitten av
Ravsundet, cirka 50 meter under havsytan.

Fororenad mark

Brobankens omrade har undersékts for eventuell férorenad mark. | en undersékning som
bestallaren lat gora konstaterades inga 6verskridningar av det lagre eller hogre riktvardet
enligt statsradets férordning 214/2007. Enligt den grundlaggande bedémningen av mar-
kens féroreningsgrad ar marken saledes inte férorenad for de undersokta provernas del
varken vid den nuvarande eller den planerade markanvandningen.

Yt- och grundvatten

Projektomradet ligger inte inom ett klassificerat grundvattenomrade eller grundvattenbild-
ningsomrade. Nordost om projektomradet, pa cirka 2,5 kilometers avstand, finns ett
grundvattenomrade i klass 2 i Kust6 (ID 46299) (lampligt for vattenférsorjning).

Vattendrag

Projektomradet hor till Skargardshavets avrinningsomrade och ligger i Abo havsomrade i
den sydvastra inre skargarden i ett omrade med tva vattenférekomster: Vaster om bron
finns Vapparens vattenféorekomst (3_Ls_020) och pa den 6stra sidan finns vattenfore-
komsterna Kust6 sund och Pikisviken (3_Ls_018).

Ravsundet skiljer at Kustd, som hér till S:t Karins, och Kirjalaén, som hér till Pargas. Sun-
dets bredd varierar mellan cirka 230 meter och 700 meter. Sundets medeldjup &r drygt tio
meter och dar sundet ar som djupast ar vattendjupet cirka 20 meter. Stikuvikens botten pa
brons sydvastra sida ar cirka 3-4 meter djupt.

Stromningsfoérhallanden och vattenstand

Den nuvarande brons infartsbankar har krympt sundets stromningsyta till halften av den
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naturliga strdbmningsarealen och 6kat vassbestandets utbredning.

I sunden i den inre skargarden varierar stromforhallandena kraftigt beroende pa vat-
tenstandet, vindférhallandena och avrinningen fran land. Enligt rapporten som utvarderat
projektets langsiktiga konsekvenser har vinden storst inverkan pa vattenflodet i sundet
(Inkala 2016). Vattnets uppehallstid i Stikuviken har uppskattats utifran de sydvastra och
nordvastra vindar som rader i omradet. Utifran faltobservationerna rinner vattnet i sundet
tidvis ocksa at andra hallet fran Kaitvesi till Vapparen och stromriktningen varierar bero-
ende pa vinden samt strbmmarna i Aura & och Pemar &. Flédet kan tidvis vara mycket
kraftigt i Ravsundet.

Vid broplatsen i Ravsundet ar de observerade havsvattenstanden N2000:

- Lagst vattenstand NW pa nivan - 0,70
- Genomsnittligt vattenstand MW pa nivan +0,15

- Hogst vattenstand HW pa nivan +1,30
Sjo6trafik

| Ravsundet finns en 3,6 meter djup och 20 meter bred officiell batled. Leden férenar bat-
lederna i Langvattnet, Kustd sund och Erstan forbi Harvard till Pemarfjarden och vidare till
Kimitodns vattenomraden. Batleden har ingen regelbunden kommersiell trafik. Batleden
anvands framst av fritidsbatstrafiken och den lokala trafiken. Anvandningen av farleden
begransas numera av en fri héjd pa 11 meter, som med den nya bron stiger till 16 meter.

Leden ar inte sarskilt popular bland fritidsbatdgarna. De platser som knyts samman av
Ravsundet kan nas bade via Erstan och Kimitos vattenomraden genom att kéra runt hol-
marna i Pargas.

Trafikbuller

| planeringsomréadet har man utrett trafikbullret fran landsvag 180. Nar resultaten av bul-
lerberakningen tolkas ar utgangspunkten statsradets beslut om riktvarden for bullernivaer
(993/1992).

Trafikméngder och hastighetsbegransningar:

Berakningar av nulaget

- Trafikmangden baserar sig pa uppgifter i Trafikledsverkets vagregister fran 2019
- Den nuvarande hastighetsbegréansningen pa landsvag 180 pa planeringsavsnittet &r 70
km/h

Berakningar av prognossituationen

- Som trafikmangd foér prognossituationen har anvants 14 500 kérningar/dygn medel-
dygnstrafik 2050

- Planeringshastigheten fér den nya geometrin pa landsvag 180 ar 80 km/h, vilket i bul-
lerberdkningen har anvants som trafikhastighet i prognossituationen

Pa bostadsbyggnaders utomhusvistelseomraden tillampas i detta fall genomsnittsriktvar-
det 55 dB dagtid och genomsnittsriktvardet 50 dB nattetid. For fritidsboende tillampas ge-
nomsnittsriktvardet 45 dB dagtid och genomsnittsriktvardet 40 dB nattetid.

Exponering for trafikbuller

- I nulaget sprids medelljudnivan 55 dB dagtid pa grund av trafiken pa landsvag 180 som
mest p& 200 meters avstand fran vagen (Bilaga 16T-1, karta4). Medelljudnivan dagtid
overskrider riktvardet pa gardsplanen for cirka 10 bostadshus. P4 Ravsundets norra
strand finns ocksa nagra fritidsbyggnader dar bullernivan dagtid ar pa riktvardets niva.
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- | prognossituationen dkar bullerzonerna sarskilt till fljd av den dkade kdrhastigheten
och aven till féljd av den 6kade trafikmangden. Under dagtid sprids medelljudni-
van 55 dB som mest pé cirka 300 meters avstand fran vagen (Bilaga 16T-1, karta
3). Antalet byggnader som blir kvar i en bullerzon som éverskrider riktvardet ékar inte
vasentligt i prognossituationen, men bullernivaerna pa gardarna ékar.

Trafikbullerutredningen med bullerzoner som gjorts under vagplaneringen finns i bilaga
16T-1 till planen.
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1.6.MAL SOM UPPSTALLTS FOR PROJEKTET

Trafik
Malen enligt planeringsgrunderna for projektet ar

- tryggande av trafikens smidighet och sakerhet i fraga om godstransporter samt arbets-
och tjansteresor i omradet

- tryggande av stora specialtransporters rérlighet

- framjande av s@kerheten och férutsattningarna for gang- och cykeltrafik

Nar det galler forbattrandet av trafiksdkerheten och konsekvenserna fér miljon och manni-
skorna betonas dessutom i planeringsgrunderna bl.a.

- gang- och cykeltrafiken avskiljs fran den 6vriga trafiken pa landsvag 180 och korsning-
arna mellan dessa fardsatt och fordonstrafiken sker pa olika plan

- Riktvardena for buller enligt statsradets principbeslut 993/1992 6verskrids inte pa bo-
stads- och fritidsfastigheter eller rekreations- och naturskyddsomraden inom projekte-
ringsobjektets influensomrade (55 dB/45 dB)

- hindereffekten som bildas av landsvag 180 péa planeringsomradet minskas

- lIBésningarna ar lampliga for landskapet och estetiskt hogklassiga
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. BESKRIVNING AV PLANERINGSPROCESSEN

Vagplanen har utarbetats pa uppdrag av NTM-centralen i Egentliga Finland. De at-
garder som presenteras i vagplanen grundar sig pa utredningsplanen foér "Landsvag 180
Ravsundsbron" som godkandes 2018.

Projektgruppen som styr vagplaneringen bestar av representanter fér NTM-centralen, S:t
Karins stad, Pargas stad och planeringskonsulten enligt féljande:

Matti Kiljunen NTM-centralen i Egentliga Finland (projektchef och
ordf.)

Antti Karki NTM-centralen i Egentliga Finland

Jari Nikki NTM-centralen i Egentliga Finland
Jaakko Klang NTM-centralen i Egentliga Finland

Piritta Keto NTM-centralen i Egentliga Finland

Niina Anttila NTM-centralen i Egentliga Finland
Markus Kivela NTM-centralen i Egentliga Finland
Katariina Alaspaa NTM-centralen i Egentliga Finland

Lassi Liippo NTM-centralen i Egentliga Finland
Hannes Makinen NTM-centralen i Egentliga Finland
Raimo Jarvinen NTM-centralen i Egentliga Finland

Kirsti Virkki NTM-centralen i Egentliga Finland

Harri Helminen NTM-centralen i Egentliga Finland

Aku Reini NTM-centralen i Egentliga Finland

Noora Maki-Arvela Egentliga Finlands férbund

Heikki Saarento Egentliga Finlands férbund

Heikki Lilja Trafikledsverket

Jaakko Heikkila Trafikledsverket

Matti Ryynanen Trafikledsverket

Paula Saarento Landskapsmuseet

Jyrki Haapasaari S:t Karins stad

Matias Jensen Pargas stad

Heidi Saaristo-Levin Pargas stad

Tomi Harjula WSP Finland Oy (projektchef)

Sami Niemela WSP Finland Oy (huvudplanerare, broar)
Elina Regardh WSP Finland Oy

Joni Ainasoja WSP Finland Oy (huvudplanerare, farleder)
Kai Gulin WSP Finland Oy

Antti Silvennoinen WSP Finland Oy (sekr.)

Under utarbetandet av vagplanen har atta projektgruppsméten och tva offentliga tillstall-
ningar hallits. Alla méten har sedan april 2020 ordnats som distansmdten pa Teams pa
grund av de métesbegransningar som getts pa grund av covid-19-pandemin.

Meddelandet om att planeringen och terrdngarbetena inleds har publicerats i tidningarna
Turun Sanomat, Kaarina-lehti och Abo Underréttelser 10.10.2018 samti tidningen Pargas
Kungorelser 11.10.2018.

Meddelandet om den férsta tillstaliningen fér allmanheten som hdlls i stadshuset i Pargas
21.1.2020 har publicerats i tidningarna Turun Sanomat och Abo Underréttelser 14.1.2020
samt i tidningen Pargas Kungorelser 16.1.2020.

Den andra tillstallningen for allmanheten ordnades i undantagssituationen som orsakats
av coronaviruset sa att omradets invanare, markagare och andra intresserade kunde be-
kanta sig med planutkasten och deras presentationsmaterial pa projektets webbplats samt
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ldmna sin asikt om planerna per e-post, brev eller telefon (fér samtalen reserverades tid
24.8.2020 kl. 16-18 eller 1.9.2020 kl. 10-12). Meddelandet, tilldggsuppgifterna och
planutkastet publicerades 17.8.2020 pa projektets webbplats pa adressen:
www.infrahankkeet.info. Ett meddelande om tillstallningen fér allmanheten har dessutom
publicerats i tidningarna Turun Sanomat och Abo Underréttelser 19.8.2020 samt i tidning-
en Pargas kungorelser 20.8.2020.

NTM-centralen i Egentliga Finland skickade dessutom ett skriftligt meddelande om mdgjlig-
heten till dialog till markégarna i naromradet.

Responsen fran tillstallningarna som ordnades for allménheten gallde bl.a. féljande:

- strackningar av enskilda vagar och arrangemang fér gang- och cykeltrafik
- Ravsundets anslutningsarrangemang

- bullerskydd

- de nya broarnas fria hdjder

Olika parter vid inhamtande av miljoutgangsuppgifter och utlatanden

Experter fran Egentliga Finlands NTM-centrals miljdansvarsomrade samt representanter
for Egentliga Finlands férbund och landskapsmuseet har deltagit i projektgruppsmotena
under planeringstiden och deras stallningstaganden och kommentarer har beaktats i pla-
neringen.

Uppgifter om hotade eller fridlysta arter har erhallits fran NTM-centralens miljdansvarsom-
rade den 7.10.2019.

Vid anskaffningen av andra miljdutgangsuppgifter for projektet har man vid sidan av ut-
redningarna under utredningsplanen forlitat sig pa hanteringssystemet fér miljéinformation
Hertta, miljokarttjansten Karpalo och Museiverkets registerportal for kulturmiljon.

Trafikledsverket

Under planeringen har NTM-centralen ordnat férhandlingar om planlésningar fér bade
vagar och broar med Trafikledsverkets experter, som ocksa har deltagit i projektgruppens
moten.

Utredningar under planeringstiden

| vagplaneringen har man i huvudsak anvant uppgifterna fran de utredningar som gjordes
under projektets utredningsplanering 2016.

Trafiksakerhetsbeddmning

For I6sningarna i vagplanen har gjorts en intern vagsakerhetsbeddmning av en konsult,
vilket bestallaren har fattat beslut om vid behandlingsmétet 17.11.2020.

| trafiksdkerhetsbeddmningen kom det inte fram en enda anméarkning pa niva A: "Orsakar
en allvarlig sakerhetsrisk, planen maste andras”.

Samarbete med agare av ledningar och anordningar

Under planeringen har man bett ledningarnas och anordningarnas agare om uppgifter om
nuldget samt preliminara flyttnings- och skyddsbehov jamte planer. Méten om flyttning av
ledningar har hallits som teams-méten 23.9.2020 och 27.11.2020. Agare till ledningar och
anordningar:

- Elisa Oyj flyttning och skydd av telekabel
- DNA Oyj flyttning och skydd av telekabel
- Telia Oyj flyttning och skydd av telekabel

- Pargas Telefon Ab (Partel) flyttning och skydd av telekabel
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- Kirjala vattenandelslag (KirVa) ny vattenledning
- Caruna Oy flyttning och skydd av elkabel

Vagplansandringsplanen for stolpavstandet 7000—8 033, &ndring B

Vagplansandringsplanen har pabdrjats pa uppdrag av Trafikledsverket. | samband med
vidare planering har det undersokts placeringen av Ekbacks underfart, omfattningen och
sattet att genomféra bullerskydd samt preciseringar av ftillfartsarrangeman for privata
vagar.

| andringsprocessen har tagit del representanter fran Trafikledsverket, NTM-centralen i
Egentliga Finland samt Pargas stad. Andringsplanen ar utarbetad av Afry Finland Oy.

Under utarbetandet av vagplansandringsplanen har tva projektgruppsmoten hallits.
| projektgruppens arbete har tagit del:

- Janne Wikstrom Trafikledsverket

- Saramaria Cowell Trafikledsverket

- Matti Kiljunen NTM-centralen i Egentliga Finland
- Jonas Nylund Pargas stad

- Heidi Saaristo-Levin Pargas stad

- Matias Jensen Pargas stad

- Olli Sihvola Kreate Oy

- Hanna Kuusisto Afry Finland Oy

- Ari Mattila Afry Finland Oy

- Marialina Norring Afry Finland Oy

Meddelandet om att planeringen och terrangarbetena inleds har publicerats 18.4.2023 pa
adressen https://vayliensuunnittelu.fi/s/r29k/aloituskuulutus. Meddelandet om att plane-
ringen inleds samt meddelande om tillstaliningen for allmanheten har publicerats i tidning-
en Pargas kungorelser 27.4.2023.

Tillstallningen for allmanheten holls 10.5.2023 i Pargas i Hotell Kalkstrands auditorium. Av
tillstallningen gjordes ett métesprotokoll och responsen efter tillstallningen finns i vagplan-
sandringsplanens dokument 1.6T-6.

. PRESENTATION AV VAGPLANEN
3.1.VAGARRANGEMANG

Fordonstrafik och kollektivtrafik

Landsvag 180 forbattras till en vag enligt tvarsektion 10 / 7 pa en 2,25 kilometer lang
stracka, med bdrjan cirka 230 meter foére den nuvarande bron. Strackningen atergar till
den nuvarande pa Kirjaladn séder om Ekbacksvagens anslutning.

Vid den nya Ravsundsbron dras landsvagen fran det nuvarande laget 6sterut, sa att trafi-
ken under byggtiden kan anvéanda den nuvarande bron. Séder om bron férbattras lands-
vagen delvis till nuvarande plats och delvis vaster om den nuvarande strackningen.

De enskilda vagarnas anslutningar till landsvag 180 foérbattras enligt féljande:

- lanslutningen till Vuolahti enskilda vag byggs ett vajningsutrymme och anslutningens
nuvarande busshallplatspar byggs i anslutning till den férbattrade anslutningen.

- Riékersvagens och Parnasvagens fyrvagskorsning graderas och i de nya anslutningar-
na byggs vajningsutrymmen. Busshallplatsparet vid Ridkersvagens anslutning forbatt-
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ras i anslutning till underfartstunneln S2 som ska byggas.
- Vid anslutningen till Karlax landsvag 12041 byggs ett vajningsutrymme och buss-
héllplatsen séder om anslutningen forbattras.

Viltstdngsel byggs i hela planeringsomradet.

Géang- och cykelforbindelser

Det nuvarande gang- och cykelvagnatet 6ster om vagen kompletteras sa det foljer strack-
ningen av landsvag 180 och blir enhetligt d&nda fram till Ridkersvagens anslutning, varifran
den nuvarande gang- och cykelvagen fortsatter. Ridkersvagen atervander till landsvagen
ca 100 meter fére anslutningen till Karlax landsvag 12041 och pa denna slutdel sanks le-
dens utjamning for att forbattra utsikten vid anslutningen.

Vid landsvag 180 byggs en underfart S2 fér gdng- och cykeltrafiken séder om Ridkersva-
gens Nasuddsvagens nya anslutning ca. 150m soder om den forra platsen. Till underfar-
ten leds gang- och cykelvagar fran enskilda vagar pa bada sidor om landsvagen.

Under de bada andarna av Ravsundsbron byggs en rutt, som pa den norra stranden fére-
nar Vuolahdentie och Lauttarannantie och pa den sddra stranden férenar Kirjala strand-
vag med strandomradet vaster om landsvagen.

Till alla busshallplatser byggs forbindelser sa att man inte behdéver ta sig till hallplatserna
genom att korsa landsvagen:

- J31ibrons norra ande

- Y19i brons s6dra ande

- $2/J2 vid underfarten i Ekbacken

- Till hallplatsparet vid Karlax anslutning byggs en férbindelse via Karlax nuvarande un-
derfart (S3) frdn Bredviksvagen, som andras till en gang- och cykelled (enskild vag).

Administrativa arrangemang for vagarna

Vagplanen andrar inte de nuvarande vagarnas administrativa stallning.

3.2. ANSLUTNINGAR OCH ARRANGEMANG FOR ENSKILDA VAGAR

De nuvarande enskilda vagarnas anslutningar till landsvag 180 ordnas genom att flytta
anslutningarnas lage och aven genom att avlagsna onddiga anslutningar. For de anslut-
ningar som ska avlagsnas ordnas ersattande férbindelser via det nuvarande néatet av en-
skilda vagar eller via de enskilda vagar som ska byggas. Atgarderna for de enskilda
vagarna och anslutningarna till enskilda vagar presenteras i det preliminara forslaget till
godkannande som finns i bilaga 1.3T.

3.3.GATOR, BANOR OCH FARLEDER

Batledens lage, bredd eller djup i Ravsundet andras inte, men den fria héjden andras till
16 meter fran nuvarande 11 meter.

3.4. TEKNISKA LOSNINGAR OCH DIMENSIONERING

Planeringshastighet

Planeringshastigheten pa landsvag 180 ar 80 km/h.

Som planeringshastighet fér enskilda vagar har anvants 30 km/h.

Som planeringshastighet fér gang- och cykelvagar har anvants 45 km/h (mopedtrafik tilla-
ten).
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Dimensioneringsfordon

| anslutningar till allmanna vagar har en modullangtradare (KAM) anvéants som di-
mensioneringsfordon. | anslutningar till enskilda vagar har en lastbil (KA) anvants som di-
mensioneringsfordon.

Landsvagarnas tvarsektioner

M1 plv. 5780-8033
M2 plv. 4-40

10/7/AB
6/5,5/ AB (nuvarande)

Gang- och cykelvagar

J1 plv. 5411 4,5/4/AB
J1 plv. 411-422 6,25/ 4/ AB
J1 plv. 422-1097 5,50 / 3,5/ AB
J1 plv. 1097-1278 6,25/ 4/ AB
J1 plv. 1278-1560 4,5/4/AB
J2 plv. 5-210 4,5/4/AB
Ja plv. 44-85 3,5/3/AB
J10 plv. 3-52 4,5/4/AB
J20  plv. 2-5 3,5/3/AB
J21 plv. 2-31 3,5/3/AB
J23  plv. 2-22 3,5/3/AB
J30  plv. 6-92 4,5/4/AB
J31 plv. 10-332 4,5/4/AB

En del av de gang- och cykelvagar som byggs ar administrativt sett enskilda vagar. De ra-
knas upp i forslaget till godkdnnande av vagplanen 1.3T.

Trafikledning och telematik

Pa basis av den bedémningen av servicenivan som gjorts for projektet fornyas vagvader-
stationen och uppféljningskameran for vaglag/trafik i anslutning till bron. Dessa placeras
pa norra sidan om den nya bron. Vagvaderstationen innehaller en optisk sensor fér bada
korfalten (varav den ena pa brodacket), en vagytgivare (pa det andra kérfaltet), en vindgi-
vare, en siktgivare samt temperaturgivare (luft, vag). Aven trafikens automatiska métstat-
ion (LAM-punkt) férnyas pd samma punkt som vagvader- och kamerautrustningen.

Belysning

Pa landsvag 180 byggs ny belysning i hela planeringsomradet. Landsvagens belysnings-
klass ar M4, for gang- och cykellederna P4 och fér underfarten C4. Belysningsklassen for
enskilda vagar vars belysning férnyas ar M5. Belysningen genomférs med LED-lampor
och kollisionsséakra stalstolpar. En dversiktskarta 6ver belysningen finns i bilaga 11T-1.

Ravsundsbron belyses. Pylonerna och pelarna vid pylonerna belyses sa deras kantiga
form framhavs. Brons balk belyses latt s& att ljuset faller bort fran pylonerna. Pylonernas
kablar lyfts finkansligt fram med stralkastare som ar riktade uppifran och nedat. En illust-
ration av belysningen pa Ravsundsbron finns pa bild 3.
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Bild 3. Belysningen pa Ravsundsbron.

Pa Ravsundsbron anvands lyktstolpar med kvadratisk profil. Stolparna monteras pa brons
kantbalk bakom racket, varvid styva stolpar kan anvandas. Kvadratprofilstolparna monte-
ras med en skarp vinkel mot vagen, varvid formen bast framtrader for cyklister och andra
som anvander vagen. Stolpens form harletts ur pelarnas kantiga form, men med den
kvadratprofil som fas som standard.

Broar

Ravsundsbron S1

Den nya Ravsundsbron som byggs ar en kombination av snedkabel- och samverkansbro.
Bron ar 620 meter lang och den fria héjden 16 meter. Av brons effektiva bredd ar andelen
for fordonstrafik 10,0 meter och bredden pa den férhdjda trottoaren och cykelvagen oster
om korbanan 5,75 meter.

Den nuvarande Ravsundsbron och vagbanken rivs. Sundet muddras till ursprunglig bredd
och nivéa -2,0 meter (N2000).

Ekbackens underfart S2

Den underfartstunnel som ska byggas vid Ekbacken ar en plattrambre konsolplattbro av
armerad betong med en fri 6ppning pa 6 meter, en fri hdjd pa 3,2 meter och en effektiv
bredd pa 12,5 meter.

Dréanering

For dranering av underfarten byggs en dagvattenpumpstation dagvattenledning. Yttorr-
laggningen av farlederna och dréneringen av konstruktionerna genomférs med tackdiken

och 6ppna diken. Foér att avleda draneringsvatten stiftas servitutsratt till fem (5) nuvarande
utloppsdiken fér rensning av diken. Dessa presenteras pa plankarta 3T-1 och i férslaget
till godkannande 1.3T.

Pa den nya platsen for Ekbacks underfart blir den undergdende gang- och cykelvagen
J2:s profillinje ovanom den nuvarande markytan och skar inte i lerskikterna. Férekomst av
sura sulfidlera har undersokts med ytterliga undersokningar. Forberedelser for behandling
av surt vatten har inte ansetts behovas.
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Ledningar och anordningar

| projektet flyttas/skyddas ledningslinjerna och |lagesreserveringar gors enligt fol-
jande:

- Elisa Oyj flyttning och skydd av telekabel

- Telia Oyj flyttning och skydd av telekabel

- Pargas Telefon Ab (Partel) flyttning och skydd av telekabel

- Suomen Turvallisuusverkko Oy flyttning och skydd av datakommunikationskabel
- Kirjala vattenandelslag (KirVa) ny vattenledning

- Caruna Oy flyttning och skydd av elkabel

Ledningslinjernas atgarder presenteras pa kombinationskartan 6T-1 for ledningsforflytt-
ningar.

Trafikarrangemang under arbetet

Fordonstrafiken och gang- och cykeltrafiken pa landsvag 180 anvander den nuvarande
bron medan den nya Ravsundsbron byggs. | den sédra anden av bron vid fogen mellan
den gamla och den nya vagen dirigeras fordons- samt gang- och cykeltrafiken till en om-
fartsvag under arbetet.

Under byggandet av underfartstunnel S2 dirigeras fordonstrafiken pa landsvagen till en
omfartsvag medan arbetet pagar. Gang- och cykeltrafiken i nord-sydlig riktning sker Iangs
den nuvarande rutten via Ridkersvagen.

Under tiden som bron S1 byggs reserveras omraden i brons sdédra ande fér omfartsvagen
och byggplatsomradet.

3.5.VAGMILJON

De atgarder som presenteras i miljoplanen for att férbattra vagmiljéon och anpassa trafikar-
rangemangen till omgivningen:

Vagmiljéplanen ar enhetlig till sin natur. P4 Kustd sida rivs den nuvarande brons bank-
konstruktioner och terrangen formas sa att den del av banken som blir kvar blir en del av
sluttningens naturliga former. Sluttningarna och omradet mellan rutterna beskogas huvud-
sakligen med tallplantor. Gamla vagbotten rivs och beskogas eller sas som landskapsvall
och vardas som angar. Som rampbekladnad under brolocket anvands grus och stenar
som blivit dver fran den gamla brokonstruktionen.

Den nuvarande brobanken mellan Salsten och Kirjalaén rivs och muddras till nivan -2,0
meter (N2000). Salstens nuvarande naturklippor och tva landskapstallar skyddas och be-
varas. Pa skaret avlagsnas bankkonstruktionen och klippan under réjs. Pa platsen sprids
fetknopp och sés naturvaxter, ytjorden formas, och &ven natursten kan placeras i omra-
det. Darefter lamnas omradet at naturen.

| &ndan av Ravsundet under bron formas en ny, flack strandlinje. Rutten under bron kom-
pletteras med ordnad stenbekladnad. Vid utformningen av stranden kan man ocksa ut-
nyttja eventuella stenar fran banken som rivs. Brobankarna sas som landskapsvall och
vardas som angar.

Bullerstangslen klas med traribbor i varm ton. Fér-attframjakentinuiteten-i-det-ppha
landskapetplaceras-genomskinliga-delari-hindren-Bullerrackenas Ett bullerracks ovre de-

lar &r ocksa genomskinliga. Hoga bullerrackets yta gors till en del av grafisk betong. Vag-
slanterna sas till en landskapsvall och vardas som angar. Gamla vagbotten rivs och var-
das huvudsakligen som angar. Backarnas kanter forenhetligas vid behov genom beskog-
ning och tradplantering. | tradgrupperna anvands bjérk. Dessutom planteras nagra en-
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skilda ekar som framtidens landskapstrad.

Slanterna vid underfart S2 i Ekbacken gors till vall och i ledens slanter under bron
gors betongstenlaggning.

Pa sodra sidan av Ravsunds bron byggs ett skyddsstaket framfér byggnaderna pa fastig-
heten som ligger vaster om vagen. Staketet byggs pa fastighetens sida och skotsel samt
ansvaret for staket blir till fastighetens agare.

En plankarta éver vagmiljon finns i bilaga 7T-1.

3.6.FOREBYGGANDE OCH LINDRANDE ATGARDER FOR OLAGENHETER
Trafikbuller

Med hjalp av berakningsmodellen granskades flera olika alternativ fér bullerbek&mpning
under arbetets gang. Pa basis av granskningarna observerades att alla byggnader pa
grund av omradets utmanande terrangformer inte kan skyddas mot buller som éverskrider
riktvardet med hjalp av en bullerbekdmpningslésning som kan genomfdras med tanke pa
omradets miljdutseende och landskapsbild. Man beslét att dimensionera bullerbekamp-
ningslésningen sé att bullersituationen i fraga om bostads- och fritidsbyggnader inte for-
samras fran den nuvarande jamfért med trafiken som férutspatts for 2050.

| den féreslagna bullerbekdmpningslésningen pa Ravsundsbron och cirka 200 meter s6-
der om bron féreslas ett bullerracke som ar helt genomskinligt pa broavsnittet och upptill
delvist genomskinligt utanfér bron.

Bostadsbyggnaderna sdder om bron skyddas med bullerracken samt och en fastighet
med kombinationer av bullervall och bullervagg.

Bullerskyddens placering presenteras pa plankarta 3T-1 samt princip- och fasadbilder i
ritning 7.2T-1

Grundvatten och inverkan av eventuell sulfidlera

Effekten av draneringsnivan pa narmiljén vid underfarten S2 har uppskattats bli liten pa
grund av de radande jordmansforhallandena i omradet. Placeringen av draneringsnivani
underfarten till uppskattningsvis nivan +3,5 (N2000) inverkar pa grundvattennivan i ett litet
omrade.

Draneringsvattnet frdn underfartens konstruktioner leds fran dréaneringsdikena via en se-
parat pumpstation till neutraliseringsbrunnen som ligger bredvid pumpstationsbrunnen.

3.7.SPECIALTRANSPORTRUTTER

| vagplanen har man beaktat kraven i malvagnatet for stora specialtransporter (SEKV) for
att maojliggora transporter pd 7 m x 7 m x 40 m.

3.8.MASSITUATIONEN

Projektets klippjordar anvands for slantfylining, vallar och byggande av bullerskydd.

Ren mark som inte [ampar sig for byggande kors till tvdplaceringsomraden ett place-
ringsomrade foér jordmassor som presenteras pa plankartorna plankartan 3T-2 och 3F-3

samt pa& generalkartan 2.1-T. Eventuella sulfidvatten transporteras till omraden som
byggts fér &ndamalet och dar behandlingen av sura vatten har ordnats. | projektet foreslas
inga téktomraden fér material reserveras.
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4. UNDERSOKTA ALTERNATIV

Bullerskydd

Med hjalp av bullerberakningen dimensionerades en bullerbekdmpningslosning, med vil-
ken bullersituationen i bostads- och fritidsbyggnadernas utomhusvistelseomraden inte for-
samras jamfort med nulaget. | en granskning dar man stravade efter att skydda byggna-
dernas utomhusvistelseomraden till riktvardets niva observerades att bullerskyddens héjd
blir cirka 3... 6 meter. Ett sadant skydd skuggar tomten och 6kar det utrymme som vallen
kraver, vilket forsamrar tomtens nyttiandemajligheter.

Ekbackens underfart S2

For den underfart som ska byggas pa landsvag 180 gjordes en utredning av broalternati-
ven, i vilken den féreskrivna fria hdjden fér underfartsleden &r 3,2 m och den fria bredden
>3,0 m. Brons effektiva bredd var 13,25 m i alla alternativ.

Tre broalternativ granskades for broplatsen:

- Alternativ 1 &@r en elementcirkelbro av armerad betong vars frippning ar 4,8 m och
langden pa brons lock 5,6 m. Brons vingmurar ligger i 45 graders vinkel.

- Alternativ 2 &r en snedbent plattrambro av armerad betong vars frioppning ar 4,0 m och
brolockets langd 4,6 m. Vingmurarna gar parallellt med leden som gar under.

- Alternativ 3 ar en konsolplattbro av armerad betong, vars spannvidd ar (2,5) +14,0
+(2,5) m och langden pa brons lock 19,0 m.

| vagplansandringsplanen andrades platsen for underfarten. Teknisk genomférbarhet
samt battre siktomstandigheter var orsakerna till att brotypen andrades fran rambro till en
mer oppen konsolplattbro av armerad betong.

5. HUR FORFARANDET FOR MILJOKONSEKVENSBEDOMNING
(MKB) OCH UTREDNINGSPLANEN HAR BEAKTATS VID
UTARBETANDET AV VAGPLANEN
| samband med att projektets utredningsplan utarbetades gjordes en utredning om beho-

vet av MKB 2016. Utifran utlatandet och NTM-centralens beslut behévde miljdkonse-
kvensbeddmningen inte goras i enlighet med MKB-férfarandet.

6. VAGPLANENS KONSEKVENSER
6.1. KONSEKVENSER FOR TRAFIKEN

Fordonstrafik

Tack vare fornyandet av bron och lockets bredare tvarsektion forbattras trafikens smidig-
het och séakerhet betydligt och tunga specialtransporter blir méjliga. Aven i service- och
stérningssituationer kan den dubbelriktade trafiken pa vagen bevaras.

Filarrangemangen vid anslutningarna, minskningen av enskilda vagars anslutningar samt
byggandet av viltstangsel forbattrar trafiksdkerheten och smidigheten i trafiken.

Genom att férnya Ravsundsbron tryggas person- och godstrafiken mellan skargarden och
fastlandet. Projektets atgarder gor det majligt att hdja hastighetsbegransningen fran 70
km/h till 80 km/h, vilket forkortar restiden.
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For projektet har gjorts en bedémning av trafikledningens servicenivamotsvarighet for
vaglags- och trafikdvervakningsanordningarnas del. | bedémningen konstateras att

det planerade vagavsnittet uppfyller de krav som stélls nar man i samband med att
bron férnyas férnyar vagvaderstationen och vaglags-/trafikbvervakningskameran samt
LAM-punkten i samband med dessa.

Kollektivtrafik

Busshallplatserna som byggs och sakra hallplatsférbindelser via gang- och cykelleder for-
battrar kollektivtrafikens verksamhetsforutsattningar avsevart.

Sjotrafik
Att den fria hdjden pa 11 meter pad Ravsundsleden dkar till 16 meter férbattrar mojlighet-

erna att anvanda vattenomradet for rekreation och gor det mojligt for battrafiken att 6ka i
sundet.

Gang- och cykeltrafik

Lednatet for gang- och cykeltrafiken kompletteras betydligt nar underfarten (S2) som ska
byggas i Ekback férenar de nuvarande enskilda vagarna pa bada sidor om landsvagen via
det nya fungerande trafikledsnatet. Trafiksakerheten férbattras ocksa tack vare den en-
skilda vag som byggs pa vagens vastra sida mellan Parnasvagen och Ekbacksvagen, vil-
ken samtidigt fungerar som en gang- och cykelférbindelse till hallplatsen och underfarten.

Gang- och cykelleden som byggs i riktning med landsvag 180 samt de leder som leder till
underfarterna ar har en beldggningsbredd pa minst 4 meter, vilket forbattrar trafiksaker-
heten och trivseln for dem som rér sig pa lederna.

Olycksutvecklingen

Den kalkylerade effekten av atgarderna i vagplanen péa olyckorna i planeringsomradet ar
en minskning med 0,125 personskador per ar.

6.2. KONSEKVENSER FOR MARKANVANDNINGEN OCH PLANLAGGNINGEN

Atgarderna i vagplanen stér inte i strid med landskapsplanen eller generalplanen och ge-
nomférandet av projektet stdder uppnaendet av malen for planlaggningen.

6.3.BULLERKONSEKVENSER

| situationen som uppnas med planerad bullerbekdmpning férsamras bullersituationen i
bostads- och fritidsbyggnadernas utomhusvistelseomraden inte jamfért med nulaget i tra-
fikprognosen for ar 2050.

Bullerberakningarna ar gjorde med vagplansandringsplanens profillinje samt andrade bul-
lerskydd. Med bullerskydden nas en niva var bullersituationen inte férsamras fran nulaget.

6.4. KONSEKVENSER FOR LUFTKVALITETEN

Med de trafikmangder som forutspatts for landsvag 180 ar 2050 kan man uppskatta att
atgarderna i vagplanen inte paverkar luftkvaliteten i omradet. P& planeringsavsnittet ar
bostadsbyggnadernas avstand fran landsvagen i allmanhet i enlighet med rekommendat-
ionen (HRM 2015) och den éppna miljén, narheten till havet, bullerskyddet och landsva-
gens hojdlage har en positiv inverkan pa att utslappen ventileras bort.

Beddmningen grundar sig pa HRM:s publikation "Halsorisker vid luftféroreningar langs
vagar och gator 2015".
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6.5. KONSEKVENSER FOR NATUREN, VAXTLIGHETEN OCH DJURLIVET

Pa projektets omrade eller i dess narhet finns inga Natura 2000-objekt, skyddade ar-

ter, skyddade naturtyper eller vardefulla livsmiljéer enligt skogslagen. | de utredningar
som gjordes i samband med att utredningsplanen utarbetades varen och sommaren 2016
hittades inga saddana naturvarden som skulle férhindra byggande. Projektet har konse-
kvenser for miljén och arterna, men det dventyrar inte hotade eller sarskilt skyddade arter
eller naturtyper.

Med tanke pa skogsomradenas ekologiska forbindelser kan férbindelsen i dst-vastlig rikt-
ning norr om bron vara viktig for djurens rorlighet. Planen bevarar denna férbindelse.

Av de fagelarter som ingér i bilaga | till fageldirektivet forekommer fisktarna, silvertarna,
graspett och spillkraka i omradet. Av dessa finns graspettens revir pa vagens influensom-
rade. Byggandet paverkar nagra fataliga hackande fagelarter och reviren vid vagstrack-
ningen antingen férsvinner eller flyttas mot kanterna. Ladusvalan som hackar i brons kon-
struktioner och savsparven i vassen kommer att paverkas.

Fiskbestdndet

| projektomradet eller influensomradet finns inga skyddade objekt av betydelse for vatten-
naturen. Arbetena i vattendragen stér och skrammer sannolikt tidvis bort fiskarna men ef-
fekterna ar reversibla. Konsekvenserna av vattendragsarbetena for fiskbestandet och sar-
skilt gdddans och goésens lekomraden, fortplantning och yngelproduktion bedéms vara
mattlig eller till och med liten, om vattendragsarbetena férlaggs sa att gdsens lekvandring
inte stérs. Nar det galler kommersiellt fiske och fritidsfiske ar effekten liten. Muddring
minskar lekhabitatet, men i naromradet finns flera andra viktiga lekomraden.

6.6. KONSEKVENSER FOR VATTENDRAG SAMT FOR YT- OCH
GRUNDVATTEN

Konsekvenser for vattendrag

Rivning och muddring av den gamla brobanken 6kar vattenutbytet i Rdvsundet och fram-
jar aterstallandet av stromningsférhallandena.

Konsekvenser for grundvattnet

Ekbackens underfart som byggs ligger cirka 5506-700 meter frdn Ravsundet, dar MW lig-
ger pa nivan + 0,15 och HW pa nivan + 1,30 (N2000). Grundvattenytan har observerats

pa underfartsplatsen pa nivan %«%944—92—(3—4—49—5—20) +4 07 +4 65 (17 11.2022

plats blir undergaende gang- och cykelvagens S|dod|ken samt overbyggnadens undersi-
das niva hégre an grundvattennivan. Underfartens dagvattenledningens vatten ledande
kringfyllning blir under grundvattennivan. Draneringsnivan kan inverka lokalt pa grundvat-
tennivan.

Grundvattennivan sjunker i jordlagren, vars vattenledningsvarde &r litet. Man har séledes
beddmt att konsekvenserna av sankningen i grundvattennivan begransas till végens un-
derfartens naromraden. Sankningen av grundvattennivan medfér ingen sjunkningsrisk fér
byggnaderna i omradet, eftersom de narmaste byggnaderna ligger pa ett klippigt omrade
cirka 100 meter fran broplatsen.
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6.7.KONSEKVENSER FOR MARKSUBSTANSER

Stenmaterial och annat material som behovs vid byggandet hamtas i huvudsak utan-
for projektet. Klippjordar kan anvandas for slant- och vallfylining samt for enskilda vagar.

Nar den nuvarande langa brobanken gravs bort uppstar det rikligt med éverskottsmassor

som maste koras bort. | vagplanen presenteras tvaplaceringsomradentérjordmassordar

sammanlagtcirka 220-000 ett placeringsomrade for jordmassor dar sammanlagt 250 000
kubikmeter mark placeras.

6.8.KONSEKVENSER FOR LANDSKAPET, TATORTSBILDEN OCH
KULTURVARDENA

Den nya Ravsundsbron utgdr 2020-talets landmarke och porten till Rdvsundet. Snedka-
belbron och pylonernas héjd har dimensioner som passar in i landskapet. Sundets langs-
gaende utsikter 6ppnar sig som en foljd av att brobanken avlagsnas och Salstens skar
atergar till sin historiska plats.

Den nya brobanken ligger narmare Fridhems kulturhistoriskt vardefulla byggnad. | byn Kir-
jala hojer sig den nya vagen hdgre an den tidigare strackningen och férsvagar den visu-
ella férbindelsen i akerlandskapet i dst-vastlig riktning. Aven det nya anslutningsarrange-
manget och underfarten minskar &keromradet. Den visuella hindereffekten och det tunga
utseendet som bullerhindren orsakar lindras genom att man placerar genomskinliga delar
i hindren och anvander trabekladnad.

Projektet paverkar inte andra kulturhistoriskt betydelsefulla byggnader och det finns inga
nationellt eller regionalt vardefulla objekt i omradet. Vid den arkeologiska undervattensin-
venteringen observerades ett vrak fran en jarnbat, som man boér akta sig for i byggskedet.

6.9.VIBRATIONSKONSEKVENSER

Vibrationerna som landsvagstrafiken orsakar i omgivningen kring vagen paverkas av
mjuka ytor, objektens avstand fran vagen, ojamnheter i vagen, eventuella gupp for fart-
hinder samt fordonens massa. | planeringsomradet bestar grundmarken huvudsakligen av
berg och lera. | berget ar det osannolikt att vibrationer sprider sig i omgivningen. | projekt-
omradet finns ocksa lermjukdelar som ar gynnsamma med tanke pa spridningen av vibrat-
ioner. | planen presenteras inga farthinder som 6kar vibrationsrisken. Projektet bedéms
inte ha nagra bestaende vibrationseffekter.

6.10. KONSEKVENSER FOR MANNISKORS LEVNADSFORHALLANDEN OCH
TRIVSEL

Den nya underfarten for gang- och cykeltrafiken, férbindelserna i dst-vastlig riktning som
ska byggas under bron i bada dndarna av den nya Ravsundsbron samt arrangemangen
for enskilda vagar i projektets sddra ande erbjuder invanarna trygga méjligheter att ga un-
der vagen till busshallplatser, till motions- och rekreationsrutter samt for daglig vaxelver-
kan. Den gang- och cykelled som byggs i riktning med landsvag 180 och de leder som le-
der till underfarter har en beldggningsbredd pa minst 4 meter, vilket forbattrar trafikséker-
heten och trivseln for dem som ror sig pa farlederna, eftersom dven mopedtrafiken ar tilla-
ten pa gang- och cykelleden.

6.11. KONSEKVENSER FOR FASTIGHETERNA

Atgarderna i vagplanen férutsatter att en utomhusbyggnad rivs. De omraden som féreslas
bli inlésta i denna plan ar varierande skog, aker, gardsomraden och vattenomraden. Den
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totala arealen for det omrade som ska inlosas ar 7 hektar. Omraden inloses fran sam-
manlagt 21 fastigheter.

6.12. SAMHALLSEKONOMIN

NTM-centralen i Egentliga Finland har ansvarat for planeringskostnaderna for projektet.
De uppskattade totalkostnaderna for atgarderna enligt vagplanen ar 88,02 M €(MAKU-
index 101,8 /2015 = 100), varav inlésnings- och ersattningskostnaderna ar 270 000 euro.

Projektet orsakar kostnader for NTM-centralen i Egentliga Finland, &gare av ledningar och
anordningar samt staderna Pargas och S:t Karins. NTM-centralens kostnadsandel for pro-
jektets byggnadskostnader 88,02 M € ar 87,472 M €, Pargas stads kostnadsandel 0,203
M € och S:t Karins stads kostnadsandel 0,078 M €. Ledningarnas agare orsakas kostna-
der pa sammanlagt 0,268 M € for flyttning och skydd av ledningar och anordningar som
de ager. Projektets kostnadskalkyl och forslaget till kostnadsférdelning presenteras i vag-
planens dokument 1.5T-1 och 1.5T-2

6.13. KONSEKVENSER UNDER TIDEN FOR BYGGANDET
Trafik

Den nuvarande bron anvands hela tiden medan den nya bron byggs och effekterna pa
fordonstrafiken kommer att vara kortvariga. Trafiken pa landsvagen under byggtiden skots
sa att samma arrangemang for forbifartsvagar kan galla under hela projektet.

Anvandningen av vattendrag och strander

Brobygget infaller under 2-3 ar, dd man beroende pa arbetsskedena ar tvungen att be-
gransa sjotrafiken och anvandningen av stranderna, liksom eventuellt friluftsliv m.m. vin-
tertid.

Battrafiken kan anvisas rutter forbi byggplatsen under arbetet. Under byggnadsarbetet
kan hastighetsbegransningar tillampas pa omradet.

Vattenkvalitet och fiskbestand

Ravsundets vattendrag har relativt liten betydelse for fiskerinaringen och fisket i omradet
arringa. | tillstdndsansokan enligt vattenlagen har foljande konsekvenser for fiskbestandet
bedomts:

- Arbetena i vattenomradet kan paverka gésens yngel och de fullvuxna fiskarnas
lekvandring. Brobygget i projektet bedoms under byggnadsarbetet orsaka grumling och
héjning av halten suspenderat material. Grumlingen och igenslamningen av bottnen
kan orsaka att fiskarna tillfalligt flyttar frAin omradet och kan &ven paverka fiskarnas
fortplantning. De effekter som vattenarbetena har pa fiskbestandet kan aterstallas.

- Som en foljd av de planerade muddringarna férsvinner vassomradet i Stikuviken at-
minstone delvis, vilket i sin tur har effekter pa fiskbestandet.

- Vid avledning av draneringsvatten fran schakt under arbetet beaktas skadliga utslapp
fran eventuell sur lera.

Buller, vibrationer, damm och hushallsvattenbrunnar

Bullerkonsekvenser under brobygget uppstar bl.a. under gravarbetet, muddringen och
lastningen vid rivningen av banken, samt under anlaggnings- och byggtiden av borrning,
brytning av sten och péalningsarbeten. Den tunga trafiken 6kar betydligt under byggtiden.

Byggnadsarbetet orsakar tillfalliga vibrationsstérningar i fastigheter och konstruktioner
nara atgardsomradet under palnings-, spont-, sprangnings- och tatningsarbeten.
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De oldgenheter som byggnadsarbetet orsakar hanteras genom de skyldigheter som
alaggs entreprenérerna. Sakerhetsdokumentet som kompletteras i takt med att pla-
neringen och byggandet framskrider, staller upp skyldigheter att trygga sdkerheten
under byggtiden, bl.a. nar det galler att minimera olédgenheter och trygga trafikarrange-
mangen under byggtiden.

Eventuella hushéllsvattenbrunnar i fastigheter som paverkas av byggnadsarbetet kart-
ldggs och vattenprover tas fran dem innan byggnadsarbetena inleds.

| dokument 16T-3 definieras omradet och de byggnader for vilka en fastighetssyn gors in-
nan byggandet inleds.

. GATOR, BANOR OCH FARLEDER SOM SKA BYGGAS UNDER
PROJEKTET, UTLOPPSDIKEN OCH -LEDNINGAR SAMT
LEDNINGAR OCH ANORDNINGAR SOM SKA FLYTTAS

| projektet flyttas och skyddas ledningslinjer eller ldgesreserveringar enligt foljande:

- Elisa Oyj flyttning och skydd av telekabel

- Telia Oyj flyttning och skydd av telekabel

- Pargas Telefon Ab (Partel) flyttning och skydd av telekabel

- Suomen Turvallisuusverkko Oy flyttning och skydd av datakommunikationskabel
- Kirjala vattenandelslag (KirVa) ny vattenledning

- Caruna Oy flyttning och skydd av elkabel

Ledningslinjernas atgarder presenteras pa kombinationskartan 6T-1 for ledningsforflytt-
ningar.

For ledning av draneringsvatten foreslas att utloppsdiken 1... 5 byggs i Ravsundet. Dikena
och servitutsomradena presenteras pa plankarta 3T-1.

. NODVANDIGA TILLSTAND OCH AVTAL FOR PROJEKTET

Narings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga Finland har ansékt om tillstand enligt vat-
tenlagen (567 / 2011) av regionforvaltningsverket i Sydvastra Finland for ateruppbyggnad
av Ravsundsbron, rivning av den gamla bron och muddring av den nuvarande infartsban-
ken. | samband med tillstdndsansékan har man utarbetat ett uppféljningsprogram foér vat-
tendragets status.

De skyldigheter som de olika parterna alaggs i samband med genomférandet av vagpla-
nen galler bland annat deltagande i byggnadskostnader, kostnader for forflyttningar och
skydd av anordningar och ledningar samt fér &gande och underhall av de farleder och den
utrustning som ska byggas.

NTM-centralen i Egentliga Finland ansvarar som &gare for underhallet av landsvagarna
180 och 12041 och de farleder som hor till dem. Enskilda vaglag samt S:t Karins och Par-
gas stad ansvarar fér underhallet av enskilda vagar.

| fraga om kostnadsansvaret for flyttnings- och skyddsatgarder har principen varit att
NTM-centralen svarar for kostnaderna for flyttning av befintliga ledningar och kablar utan-
for det nuvarande vagomradet och att anlaggningarnas agare svarar fér kostnaderna fér
flyttning av anordningar som byggts pa vagomradet samt for kostnaderna fér byggande av
nya anordningar. | kostnadsférdelningen har man dessutom beaktat bygglovsvillkoren for
kablar som NTM-centralen (tidigare Vagforvaltningen) beviljat. Lednings- och anlagg-
ningsagarnas utlatanden om nédvandiga atgarder jamte kostnadsfordelning finns i bila-
gorna 1.5T-3...7.
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. FORSLAG TILL GODKANNANDE AV VAGPLANEN OCH
FORTSATTA ATGARDER

9.1. FORSLAG TILL GODKANNANDE

Ett preliminart forslag till godkannande av atgarderna i vagplanen till Transport- och kom-
munikationsverket Traficom finns i bilaga 1.3T.

9.2. FORTSATTA ATGARDER

NTM-centralen i Egentliga Finland I1dgger varen 2021 ut vagplanen till paseende i sitt da-
tanat for minst 30 dagar och ser till att framlaggandet kungérs. Da kan medborgarna sétta
sig in i planen och vid behov [dmna anmarkningar. NTM-centralen skaffar utldtanden om
vagplanen fran staderna S:t Karins och Pargas med eventuella anmarkningar, Abo mu-
seicentral (fungerar som Egentliga Finlands regionala ansvarsmuseum), Egentliga Fin-
lands forbund samt NTM-centralens miljdansvarsomrade. Darefter skickas planen jamte
utldtanden till Transport- och kommunikationsverket Traficom fér godkdnnande. Nar pro-
jektet inleds tas vagomradet och ndédvandiga rattigheter i besittning vid landsvagsforratt-
ningen med stdd av beslutet om godk&dnnande av vagplanen.

Efter att vagplanen har fardigstallts utarbetas en separat byggnadsplan for projektet.
9.3.DE SOM UPPRATTAT PLANEN OCH KONTAKTPERSONER

Vagplanen har utarbetats av WSP Finland Oy pa uppdrag av NTM-centralen i Egentliga
Finland.

Mer information om planen ges av:

Matti Kiljunen Tomi Harjula
NTM-centralen i Egentliga Finland WSP Finland Oy
Sjalvstandighetsplan 2, PB 636 Kiviharjunlenkki 1 D
20101 ABO 90220 ULEABORG
Telefon 0295 022 796 Tfn 040503 2163
matti.kiljunen@ely-keskus.fi tomi.harjula@wsp.com

Abo den 31 mars 2021

NTM-centralen i Egentliga Finland WSP Finland Oy

Matti Kiljunen Tomi Harjula
Projektchef Projektchef



