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En skrivelse om trafiken pa Klockarstaget har riktats till stadsstyrelsens sektion
for tekniska stodtjanster. Skrivelsen ar inlamnad 16.11.2021 av en invanare som
bor vid Klockarstaget. Skrivelsen lyder:

“Bdista mottagare

Jag har fort diskussion med Stefan lllman kring trafiken pa Klockarstdget.

Enligt stadens trafikplan siktar Pargas pa fem stjdrnor i trafiksékerhet och
nollnivéa ndr det gdller den upplevda otryggheten i trafiken. | den bifogade bilagan
motiveras varfér vi berérda féreslar dndringar i trafikarrangemangen, fér stadens
mdl uppfylls inte pa Klockarstdget.

| september tog man in en trafikmdtare vid gatan. Meningen var att den mdéter
trafiken i en vecka, men efter fyra dagar tog batteriet slut, och just vid tidpunkten
fér métningen var trafiken plétsligt mycket mindre. Mdtningen gav inget
tillforlitligt resultat. lllman féreslog att mdtningen skulle upprepas, men drog
sedan tillbaka sitt férslag. Likasa drog han tillbaka férslaget om att séinka
hastighetsbegrdnsningen och att styra den tunga trafiken ndgon annanstans. Det
ér en besvikelse ndr en tjéinsteinnehavare lovar dndringar, men inte genomfor
dem.

I dag den 16 november kl. 9 pGd morgonen var trafiken precis som férut, mer én 1
bil per minut och 18 fordon pa 15 minuter, ddribland en stor traktor med slépvagn
samt tre lastbilar, av vilka en var bérgningsbil. Inget av dessa fordon vek in pa
ndgon av tomterna. Lassila & Tikanojas tunga fordon kér dagligen pé
Klockarstdget, likasd stadens egna fordon, utan att ha ndgot drende in pa
tomterna. Mer dn 90 % av trafiken pd gatan dr blott genomfartstrafik. Dédrfér har
vi som bor och arbetar vid gatan begdrt att trafikarrangemangen ska éndras sa
att vi kan uppleva var gata lugnare och tryggare. Under de senaste tvd dren har
Klockarstdget blivit en riktig highway och hastighetséverskridningarna dr dagliga.
Enligt lllman dr gatan planerad som genomfartsgata, och inget kommer att géras
gt det.

Med all respekt ér denna I6sning inte acceptabel. Vi vill att drendet behandlas
officiellt inom teknikenheten och vi férvdntar oss en grundlig utredning av
féljande fragor:

1. Hur kommer det sig att det har planerats en genomfartsgata i det skyddade
omrddet Gamla Malmen, en gata ddr tunga fordon dr tilldtna trots att fordonen
inte har tillrdckligt med plats att passera varandra?

2. Fran vilken tid hdrstammar planen och kan man séka dndring i den, eftersom
ocksa trafiken har 6kat?

3. Kan en sa hdr smal gata enligt lag vara en genomfartsgata ddr tunga fordon dr
tillatna, dven om det inte finns tillrdckligt med plats fér passering?

4. Tillater staden att fordon passerar varandra via trottoaren trots att
vdgtrafiklagen férbjuder detta?



5. Anser staden att dessa trafikarrangemang dr férenliga med mdlet i dess egen
trafikplan?

6. Ar Klockarstdget nu trafiksikert dérfér att det ér planerat som
genomfartsgata?

7. Vaarfér finns det inget 6vergdngsstdlle pa gatan?

8. Varfér star det pd stadens webbplats att den upplevda sikerhetens inverkan pd
trafikarrangemangen dr viktig, om man inte vill éindra arrangemangen trots att
de boende upplever de som trafikosékra?

9. Var syns det i denna I6sning att den av de boende upplevda sékerheten dr
viktig, om man inte vill ta hénsyn till det som de boende upplever?

10. Pa vilka grunder anser Illlman att det dr ett sémre alternativ att styra
genomfartstrafiken ndgon annanstans?

11. Varfor dr det ett ddligt alternativ?

12. Pa vilka grunder har Slattergdngen stdngts av for genomfartstrafik, men
Klockarstdaget kan inte stdngas av?

PG viignar av samtliga boende vid Klockarstdget och Abolands Hantverk rf:s
personal

Med vdnlig hélsning

Fastighetsdgare XX”

Klockarstaget ar en allman gata som binder samman Kalkvagen i soder med
Fredrikaplan-Tennbyvagen i norr. Till Klockarstaget ansluts bland annat
Runebergsgatan, Malmgatan, Skraddargrand och Ullasbrinken. | anslutning till
Klockarstaget finns en separat trottoar som binder samman trottoarerna vid
Fredrikaplan-Tennbyvagen och Runebergsgatan. Vid dessa anslutningar finns
overgangsstallen. Daremot finns inte 6vergangsstéllen pa sadana stéllen dar en
trottoar eller led for fotgangare och cyklister leder vidare. Omradet kring
Klockarstaget utgors i huvudsak av bostadsfastigheter dven om det finns nagra
affarsfastigheter som direkt eller indirekt betjanas av Klockarstaget. Pa cirka en
halv kilometers avstand fran Klockarstaget finns Bjorkhagens skola och daghem.

Teknikenheten gjorde under hosten 2021, tidsperioden september-december
trafikmatningar vid fyra olika tillfallen och platser pa Klockarstaget for att fa en
objektiv bild dver trafiken, trafikstrommarna och hastigheterna. Gemensamt for
alla dessa matningar ar att det inte forekommer nagra sarskilt stora
trafikmangder, vilket ocksa kunnat konstateras genom att vara pa plats och iaktta
trafiken under dagtid. Hastighetsbegrdnsningen ar 40 km/h for gatan, vilket &r
ond6digt hogt. Hastigheten fér omradet kunde sankas till 30 km/h
(zonbegransning), férutom pa Gamla Malmen dér gatorna &r gardsgator, d.v.s.
trafiken och hastigheten skall anpassas till fotgdngare och far hégst vara 20 km/h.
Trafikkartldggningen visar att hastigheterna pa Klockarstaget ar laga och
medeltalet ligger pa max 30 km/h. Endast i enskilda fall (0,42-0,82 %) ligger
hastigheten nagot over hastighetsbegransningen. Trafikmangderna utgor dagtid
mellan kl. 07 och kl. 20 cirka 30 fordon i timmen pa Klockarstaget. En del av dessa
fordon ar tungfordon, vilka antagligen ar servicefordon (avfallsbilar, oljebilar,
skoltrafik och service). Under natten férekommer ingen trafik pa gatan. Gatan
anvands i nagon man som genomfartsgata, vilket ar tillatet, men inte kan man pa
basen av matningarna eller iakttagelser, pasta att genomfartstrafiken ar
betydande eller sdrdeles storande. Pa Klockarstaget finns farthinder, vilket
ytterligare paverkar hastigheterna och sakert ocksa i nagon man minskar pa
genomfartstrafiken.

Allmant taget kan stangning av en gata eller gatuavsnitt utféras om det ar
motiverat ur ett allmant perspektiv och trafiken styras till en mer naturlig rutt,
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eller battre och sdkrare narbeldgen rutt. Pa motsvarande sétt skall det finnas
ersattande rutter ifall av att trafiken pa en viss gata begrdnsas genom
uppsattning av trafikmarken. Dartill ar det valdigt svart for 6vervakande
myndigheter att 6vervaka anvandningen av en gata dar anvandningen ar
begrdnsad, men dar en viss del av trafiken tillats. Genom att enbart atgérda
upplevda problem fran en viss gatas perspektiv, kan det skapa stérre problem for
ett storre omrade ifall inte helheten beaktas.

Gatuhallaren planerar gatuomradet utgaende fran gallande detaljplaner och
reglerar och styr trafiken pa allmédnna gator genom t.ex. trafikmarken. Pa
trafikanternas ansvar hor att folja dessa och bl.a. ta omgivningen, andra
trafikanter, fotgangare och cyklister i beaktande utgaende fran gallande
lagstiftning. Om en trafikant eller ndgon annan som ror sig i trafiken bryter mot
dessa ar det helt och héllet pa dennes ansvar.

En zonbegransning pa omradet bereds som separat drende.

Trafikmatningar
Karta Over Klockarstaget

Teknisk chef Jonas Nylund, tfn 050 428 3774
fornamn.efternamn@pargas.fi

Stadsstyrelsens sektion for tekniska stodtjanster beslutar avge utredningen enligt
beredningen som sitt svar pa skrivelsen.

Hastighetsbegransningen om 30 km/h behandlas som ett separat drende.

Forslagt godkandes.

Undertecknaren till skrivelsen, underhallsingenjor S.l., planlaggningen,
arbetsledare for gatuomraden K.S.



